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PREDGOVOR 


Ova knjižica obolžcna nizom slika hrvatskih zrakoplovaca u 2. svjetskom 
ratu imade isključivo povjcsni karakter. Povjest se nemože objektivno pisati, 
ako se neda istim njezino pravo mjesto. Nikoga se nevrijedja, već se samo 
ističe vrijednost Hrvata kao vojnika, a posebno hrvatskih zrakoplovaca. Ono¬ 
me koji pročita podatke u ovoj knjižici biti će jasno koliko su vrijedili i koliko 
bijahu cijenjeni hrvatski zrakoplovci. Priznanja i izjave njemačkih zapo¬ 
vjednika jaka je legitimacija hrvatskim zrakoplovcima iz II. svjetskog rata. 
U članku .Položaj hrvatske - citiramo poznate autore Francuze, Talijane 
i Engleze: Pezet-Simondet, La Yugoslavie en Peril, Pariš 1933, Charles Loiseau, 
engleski državnici James Berry, Eduard Boyle, Seaton Watson, Wickham 
Stcad i Talijani Karlo Sforza, te povjesničar Giovani Sagredo. Objavljeno u 
Le Quotidien, Le Temps Pariš i Manchester Guardian. 

H. P. 


VORWORT 

Dieses Buchlein, belegt mit Bildern der kroat. Fliegcr im 2. Weltkrieg, hat 
aussdiliclilidi historisdicn Charaktcr. Die Gcschichtc kann nidu objektiv 
aufgezeichnet wcrdcn wenn man der Wahrhcit nicht den richtigen Platz 
einraumt. Es wird der Wert des Kroatcn als Kampfer hervorgehoben, be- 
sonders des kroatisdicn Flicgers. Beim Lesen des Buches wird es klar wie 
hodigcschatzt die kroatisdicn Flieger waren. Die Anerkcnnungcn der deut- 
schcn Kommandanten ist die beste Legitimation dafiir. Im Kapitel .Die Lage 
Kroaticns" ziticren wir franzosisdie, englisehe und italienisehe Politiker und 
Historiker: Pezet-Simondet: La Yugoslavie en Peril, Pariš 1933, Charles Rivet, 
Charles Loiseau; cnglisdie Staatsmanncr: James Bcrry, Eduard Boyle, Seaton 
Watson, Wickham Stccd; den italicnisdien Staatsmann Carlo Sforza u. Historiker 
Giovani Sagredo. Viel wurdc publiziert in: Le Quotidien, Le Temps und Man- 
chestcr Guardian. 

H. P. 
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Major zrakoplovstva Hans v. Pebal 

Rodjen u Puli u Istri od oca austro-ugarskog admirala Pebala. Od godine 
1928. djelovao je Hans Pebal kao organizator filmskog journala kod FOX 
MOVIETONE NEWS za Europu. On je intcrvjuisao krunjene glave i politi¬ 
čki vodeće ljude kao Masaryka, kralja Mihacla od Rumunije, jugoslavenskog 
Princa Pavla, kraljicu Mariju i druge. Godine 1939 kao njemački zrakoplovni 
časnik dobio je mandat da organizira Propagandnu- kompaniju njemačkog 
zrakoplovstva. Pebalu je uspjelo da u svojoj propagandnoj kampanji koncen¬ 
trira najbolje njemačke novinare, fotoreportere, filmske ljude i slikare. Po¬ 
znati njemački akademski slikari kao na pr. Clcff (prozvan portretista mar- 
5ala) našli su mjesto u Pebalovoj propagandnoj kampanji. 

Major Pebal je slao svoje nabolje reportere u Hrvatsku, te su sve zna¬ 
čajne vojničke osebitnosti putem filma i reportaža snimili. Posebno je major 
Pebal cijenio hrvatsko-bosanske-muslimanske jedinice i od njegovih reportera 
potječu najbolje snimke i reportaže hrvatsko bosanskih jedinica. Major Pebal 
imenovan je počasnim časnikom jedne hrvatske-muslimanske pukovnije te je 
bio ponosan, svoju časnu glavu pokrivao crvenim fesom. 

Major Pebal je pratio velikog Muftiju od Jerusalema na putu po Bosni 
i Hercegovini. 

Iz pera Pebalovih ratnih izvjestitelja inudc mnoštvo izvještaja o hrvat¬ 
skim jedinicama na istočnom bojištu, gdje su se nalazili hrvatski lovci i bom¬ 
barderi, pa su o njihovim podvizima iscrpno izvještavali. Pebalovi ratni izvje¬ 
stitelji opisali su djelovanje hrvatske Vražje divizije na istoku i došli su tako- 
djer hrvatskim borbenim jedinicama kod Stalingrada. 

Prigodom posjete jedne hrvatske borbene jedinice kod Stalingrada izgubio 
je Major Pebal svojega jedinca sina mladog poručnika ROLFA PEBALA. 
Kritičnoga dana nalazio se major Pebal sa svojim sinom južno od Stalingrada 
kod jedne hrvatske jedinice gdje je jedan metak pogodio mladog reportera 
Pcbalovc kompanije poručnika Rolfa Pebala. Jedan pripadnik kompanije po¬ 
vika: Gospodin Major brzo ovamo, Rolf je pao! Major Pebal je požurio na 
lice mjesta i našao je svojega jedinca sina kako krvari i izdiše Poručnik Rolf 
Pebal je umro na rukama svojega oca uz riječ: Oče, ja umirem za domovinu. 
Od toga dana se je inače veseli i društveni major Pebal potpuno izmjenio. 

Pred konac rata rekao je major Pebal: Ja sakupljam povjesne dokumente 
o hrabrim hrvatskim a naročito o bosanskim borcima i vruća mi je želja da te 
dokumente u obliku jedne knjige poslije rata objavim. Za vrijeme monarhije 
bio je Hrvat kao borac jedan pojam a bosanske pukovnije sa fesom B. H. 1 
i B. H. 2 bili su legendarni borci. Hrvatske jedinice na istočnom bojištu 
vražja divizija, bosanske SS-divizijc i hrabri hrvatski zrakoplovci moraju ući 
u povjest naglasio je Hans v. Pebal. 
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Die Lage Kroatiens 
Položaj Hrvatske 

Hrvztska stoji na Jadranu, koji otvara put u Italiju i u Sredozemno 
More, dakle dalje u Europu, Aziju i Afriku. Radi takvog položaja potrebno 

je po opće dobro susjednih naroda, da zemlja, koja daje vrle i sjane borce, 
bude staložena, sredjena i mirna. 

Hrvatska je danas u zajednici od Šest naroda, u državi pod imenom 

Jugoslavija, u kojoj je nutarnje stanje tcSko i stalno napeto! Vlast u ruci drže 

Srbi, koji teže, da od Šest naroda stvore jedan narod — srpski! Kako je 

Hrvatska po broju i opsegu jednaka Srbiji, to je najjači pritisak na Hrvatski 
Narod. 

Hrvatski Narod rese dvije vrline: demokratsko vladanje i vojnička 
hrabrost. To se vidjelo u dugoj prošlosti, u kojoj je vodio borbu za samostal¬ 
nost i kojoj se upravljao po svome Saboru. 

.Povijest Srbije, pilu dva Francuza, Simondct i Pezet, u prošlom stoljeću 
je pozonica krvavih dogadjaja. G. 1817. umortsvo Karadjordja; g. 1839. 
zbaČenje Obrcnovica; g. 1868 umortsvo Obrenovića; g. 1903 umortsvo kralja 
i kraljice; g. 1914 umortsvo Ferdinanda i Sofije." (Pezet-Simondct, La You- 
goslavic cn peril? Pariš 1933, str. 35.) 

-Hrvati, kojih se u upravi razvio duh demokratske politike, uza svu 
testu i jaku uzbunu cijelog hrvatskog naroda radi povreda prava od strane 

p U , Slr !! C ' MatJ ' arskc * nc poznaju kroz sve 19. stoljeće onakva umorstva! 
Politička djelatnost kod Hrvata bila potpuno parlamentarna i demokratska!" 
(I czet-Simondct, La YougosIavic cn peril? Pariš 1933, str. 35.) 

Kad su se g. 1918 ujedinile Hrvatske, Srbija, Slovenija, Vojvodina, Crna 
Gora i sjeverna Albanija u zajedničku državu pod imenom SHS, poznatu pod 
imenom Jugoslavija, Hrvati su tražili, da Hrvatski Narod preko svoga Sabora 
u Zagrebu odluči, dali će ujendinjenje sa srpskim i drugim narodima ili želi 
vlastitu državu. Srbi su medjutim, oslonjeni na Francuze, Engleze i Ameri¬ 
kance kao na svoje saveznike vojničkom silom proveli .ujedinjenje", nametnuli 
Hrvatskoj srpsku dinastiju, srpski ustav, srpski novac, srpske zakone, tako 
da se Hrvatski Narod našao bez narodnih i ljudskih prava! 

Za punih .pet godine (1914-1918), Saveznici (Francuska. Engleska i 
Amerika) znali su samo za veliku Srbiju i nju su zaštićivali, više radi naklonosti 
nego radi zdrave politike, bez znanja i poznanja stvari!" (Chales R>*t, En 
’l ougosJavie, Pariš 1919.) Da pred svijetom prikriju nasilje nad Hrvatima, 
.Srbi su za sebe zadržali posebno vojsku i predstavništvo u svijetu!" piše 
Charles Loiscau. .A ipak bez pobjede Saveznika, pile dalje, i pregovora nakom 
rata, nc bi nikad bila nastala Yougoslavija, a možda bi bila ilčezlj isu Srbija! - 
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Ah su Srbi ilh sve dalje u nasilju i njihov kralj Alesandar daje 1928, po Punili 
Račiću ubiti u »mom parlamentu hrvatske prvake i zastupnike: Stjepana 
Radića, Gjuru Basanccka i Pavla Radića. .Ovakvo umortsvo stvorilo bezdan 
razdora izmedju Hrvata i Srba! - pile Pezet. Kralj Aleksandar, da prikrije 
sebe od umorstva, poljubi smrtno ranjenog Stjepana Radića i reče mu na uho 
svoju skrb za mir u zemlji: .Kralj i Narod! - Umirući Hrvat reče svojim 
ljudima: .Nikakve veze sa Srbima! - Kralj nakon nekog vremena reče 
hrvatskom potpredsjedniku Josipu Predavcu: . Ako vi Hrvati ne prestanete 
sabotiranjem (tako ,e on zvao težnju Hrvatskog Naroda, da se odnosi urede 
putem sabora , na načelima demokracije), mi imademo za vas osim gumenih 
kuglica jol drugih! Nakon tri dana Josip Predavec bude ubijen! Pariški 
dnevnik Le Quot,d.en (24. rujna 1931) donosi govor iz Beograda: .Kralj 
Aleksandar stvono ,e jedinstvo silom, jer ga nije mogao provesti mirnim 
dogovorom! Vlatko Maček, nasljednik Stjepana Radića, reče: .Tako zvano 
jedinstvo izmed,u Hrvata i Srba je izmiiljotina! Tu su dva naroda, a ne jedan! 
Beogradske nasilne vlade sve su učinile, da uniite hrvatsku svijest i da stvore 
vehku Srbiju! - (Le Temps, Pariš lipanj 1931.) Engleski državnici James Bcrry, 
Eduard Bov e, Se,on Watson, Widcam S.cad i mnog, drugi istupile javno proti 
srpskog nasilja u Jugoslaviji, opomenule kralja Aleksandra, da promijeni način 
nc S° to bude kasno! (Mandiester Guardian, London 24 prosinca 
193..) Maccdonci, koji su po svjedočanstvu onih engleskih državnika trpjeli 
strahote od Srba. pridruže se progonjenim Hrvatima i u Marselju g. 1934. 
umore diktatora Aleksandra. .Povijest jedinstva Hrvata i Srba nije nilta 
dnigo doh povijest zločina! - pilu Pczet-Simonde, i svu krivnju bacaju na 
Srbe Ov. su poli. dalje svojim putem, a Hrvati su na početku drugog 
svjetskog rata ustali i proglasili nezavisnu Državu Hrvatsku, u kojoj su vile 
puta pružah Srbima ruku pomirnicu, ali bez uspjeha. 

H. v. Pcbal 


O drugoj vrlim Hrvata, o vojničkoj sposobnosti i hrabrosti, daju 
^ icdouannstva ugledni stranci i pokazuju nova mnoga djela u prošlom ratu. 
-Hrvati su uvijek F !: krojeni medju prve svjetske vojnike!" piše Karlo 

ko°^rata drfaVn,k “ ^ Amr ' i * k * Monarhi i c « u kaliji za drugog svjets- 

»v :° V r' ^ sud mC *' c v J ' cti na Krstu Frankopanu (poginuo 1527); o kome 
--. on., da mu <c E.ropa divila radi vojničkih sposobnosti i za koga 

t “ U ’*i p,:2C ’ ~ 1 da on u sv °i c dob * slovi kao prvi vojskovodja; slično 
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o njemu tvrdi povjesničar Giovanni Sagredo. O Nikoli Zrinskome "(poginuo 
pod Sigetom 1566.) piše isti Sagredo, da je u vojničkim sposobnostima Zrinski 
u svoje nije imao malo sebi ravnih (isti Sulejman Uzvišeni i njegovi 
vojskovodje), a nad sobom ni jednoga! Za njegove unuke, Nikolu i Petra 
Zrinjskog, Sagredo tvrdi, da se bili dostojni nasljednici velikog predja! Tomi 
Erdedi-ju šalju papa Klemcnt VIII., car Karlo V. i drugi velikani priznanja 
na slavnim vojničkim djelima! Austrijski i madžarski vojskovodje preko dvjesta 
godina gledaju u nacrtu Nikole Zrinskoge najuspješniji način borbe proti 
otomanskog nadiranje, a provala Eugena Savojskog, najslavnijeg vojskovodje 
habsburške dinastije, u otomansku državu, izvedena je prema nacrtima 
Zrinjskoga, koji je iznio snagu i slabost otomanskog carstva, pa da je prema 
stvarnom stanju obrana postala štetnom i da treba prijeći u navalu, za koju 
da će uspješnu podršku naći kod podjarmljenih naroda, a to se točno pokazalo 
pri navali Eugena Savojskog. U 30. godišnjem ratu kralj Gustav Adolf zapazio 
je kod Hrvata neobično hrabrog borca, pa ih je nazvao vražje pleme. Trenkovi 
panduri zadivili su udivljenje svugdje, gdje su se pojavili u borbi, tako da su 
se mnogi otimali, da ih dobiju u ratnu službu. Napoleon je bio pun hvale 
za hrvatskog vojnika i cijenio ga kao pravog borca. Ruski car Nikola I rekao je 
austrijskom caru Frani Josipu I. za bana Jelaćića, čuvena radi voj¬ 
ničkih vrlina: Čestitam Ti na ovakvom čovjeku! Potom pristupi Jela- 
čiću i poljubi ga u čelo pred svima, dok je ostalima dao samo ruku. Francuski 
car Napoleon III želio je vidjeti proslavljenog vojskovodju bana Jelačića. 

Za I. rata dali su Hrvati oko 30 generala velikih sposobnosti. Zapovjednik 
na najtežem bojištu prema talijanskoj granici bio je Feldmaršal Svetozar Borojc- 
vić, jer se je bio odlikovao u 3. armiji na karpatskom bojištu proti ruske 
vojske. Na rijeci Soči odbio je 11 talijanskih navala, čime je pokazao 
neobičnu vojničku sposobnost, jer su talijanske divizije imale mnogo 
jače topništvo od hrvatskog topništva, kojim je raspolaga Borojcvić. Car 
Karlo pohodio je bojište i zapitao FcldmarŠala Borojevića: Kojoj narodnosti 
Vi pripadate, Gospodine Feldmaršale? (Welcher Nation gehdren Sic, Herr Feld- 
marschall?) Proslavljeni zapovjednik Svetozar Borojević odgovori: Veličanstvo, 
ja sam Hrvat, pravoslavne vjere! (Majcstat, ich bin cin Kroatc, ortodoxcn 
Glaubens!) Ovoga umnoga vojskovodju i sve ostale hrvatske generale ju¬ 
goslavenska je vlada zbacila s položaja i uskratila im plaću mirovine. Slavni 
Borojcvić umro je ne samo u siromaštvu, nego u bijedi, a tako i drugi zaslužni 
hrvatski generali. Zapovjednik austro-ugarskog zrakoplovstva bio je pri kraju 
rata hrvatski general Milan Uzclac. Austro-ugarske mornarice bio je admiral 
Njegovan. Nakon nasilnog ujedinjenja Hrvatske sa Srbijom u Jugoslaviju, 
Je drimljeno 1318 Srba, a Hrvata 140; na kraljevskom dvoru bilo je 30 Srba 
a ni jedan Hrvat. 
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MAJOR IIANS V PEBAL, .NA SLICI NJEGOV SIN i RUČNIK KOI I PEBAL, 

POGINVO JUŽNO OD STALINGRAD.*. 

MAIOK IIANS V PEBAL (AUF DEM BILD SEIN S< )HN f.T HOLI* PEH ALI 
GCFALLEN SCDLIUI VON STALINCKAD 






Au.ft M<IN* 

« rujna u 3 VBko»la«aoJ Iiki ti lUjUmu trn Sa ra¬ 
lu* i»»*rni ja po« dUmija ti hrrauaom »iManniuu 
I opal !• *T«»opl«»el bUl opi Jojl *o po«*iajl put. M 0 M 
ir«M IM I u «o|tm đtiMU ir»t>* o4«ajJU e*U datpodran* 
ljudi bai »jar# io ljudi bn t»x»J-r»BJ* a tu*i m»u «•- 
•Muni MaO0»l Ijudika tajadnlt* 

7jpo*|'dma luka. pu«n»mk Adaidm IUj*ul|a bio ja 
lumad Ulja »rojili »njaUa liumake «|»r». a rapvvjadma 
Zradrub maca lanarai Vlado Krio. odobrio ja pratira- 
rtrpja Jrdnr »allk* proalonja u •«>*di uatalllU »a boco- 
molla. Tu ft aomoBiani-muUimcni paiu Alanu na iadfu. 


knja iu audbonmina bal ta njih. bo**piifvnarrr«o*adt» 
RrraU muUiman«. u »rrmmlm*. aada napniauiji naa»«1* 
unilliu njlhot# domoar kulturna Ukonn# i w,or* »»» 
njima moU poaJuHU Moill <* Oa oni u >«! dtacU'l. d» 
mlrana HfT.iu. hud« nalllaoa. .|U u UMDr da HIU nrun-. 


GoTr 

5vi ljudi i fcvonnie 
jlcreouli su svoie pra¬ 
vo lice prema Bogu 


HRVATI 

MVOATf* 


Zaazite u trc7u. Ka 
se izu vaših karoKu 
uzpravlja prema nenu 


BOG I HRVAT! rv T) KROATEN 

ALLMI UNI) 1)1 L KROATEN 


Hrvatski su generali bili otpušteni, a novi nisu bili imenovani, osim jednog 
jedinog, dok je srpskih generala, surih i novih, bilo 115; u vojnu akademiju 

Car Vilhcm jc u prvom svjetskom ratu motrio hrvatske vojnike na 
francuskom bojištu i rekao svojim generalima: Kad bih imao 20 takovih 
hrvatskih divizija, osvojio bih svijet. Radi ruskih i bugarskih divizija, koje su 
prodirale u Hrvatsku, Poglavnik Pavelić dao je naredbu, da se hrvatska vojska 
povuče prema engleskoj vojsci i uz njezinu pomoć da se opre ruskom prodoru. 
Churdiill je u pregovoru s Titom, kome je bio obećan Trst i koji je u zamjenu 
Trsta tražio izručenje hrvatske vojske, poslao brzojav, da hrvatsku vojsku 
razoružaju i piedadu komunistima. Kad je hrvatska vojska došla pod zaštitu 
engleske krune, bude na prcvaru razoružana i predana neprijatelju. Brzojav 
se Čuva u beogradskom tajnom vojničkom arhivu i dosad nije izišao na javu, 
sam kršitelj ugovora i dane riječi, W. Churcill, ne spominje u svojim ratnim 
uspomenama brzojav, koji se drži za izdaju i sramotu, kakve povijest naroda 
od barbarskih vremena do ovog našeg ne pozna. Tako je Hrvatska pala pod 
vlast Tita i Srbije: piše Ernest Pezct (Stepinac i Tito, Pariš 1959) oni hoće da 
stvore od šest naroda jedan narod — srpski. Jugoslavija jc puko ime, a ona nije 
ništa drugo doli Velika Srbija. Ranković, koji jc bio spremao oborcnje Tita, 
rekao jc 1966, da Jugoslavija nije pravo ime, već Srbija. 

Takovo teško nasilje Hrvati su zbacili prigodom njemačkog zrako- 
plovskom napadaja na jugoslavensku prijestolnicu i obnovili svoju staru 
nezavisnost pod imenom N. “ D. H. (Dcr unabhangige Staat von Kroaticn.) 
Maršal Slavko Kvatcrnik uredio jc neobičnom brzinom hrvatsku vojsku, koja 
je u kratko vrijeme brojila preko 50 generala, a tokom vremena još drugih, 
koji su na zadovoljstvo Vlade i Naroda sjajno ispunili dužnost. 

Ove povjesne crtice su iznesene, da tudji čitalelj zna, Što jc hrvatski 
vojnik, koji je preko tisuću godine branio Hrvatsko Kraljestvo i da je pao pri 
kraju svjetskog rata izdajom londonskog Pilata. U čast, koju je hrvatski vojnik 
zaslužio u drugom svjetskom ratu, u ovoj su knjizi iznesene pojedini prikazi 
hrvatskih zrakoplovaca na istočnom bojištu. O vrijednosti hrvatskog vojnika, 
a napose zrakoplovca, neka govore povijesni dokumenti u obliku izvornih 
podataka na istočnom bojištu i preko 350 oborenih sovjetskih zrakoplova 
od hrvatskih Lovaca oko 3500 bojnih letova hrvatske bombarderske zrako¬ 
plovne skupine, mnogo vojničkih odlikovanja i priznanja njemačkih zapo¬ 
vjednika; i oko 4000 borbenih Ijctova od Krima do Volge 





Povjesne zablude 

Hrvatska je mirovnim ugovorom nakon I. svjetskoga rata prisilno 
uključena u novu Karadjordjevićevu Jugoslaviju. Karadjordjevići kao i 
Velikosrbi htjeli su silom Hrvatima nametnuti svoju dinastiju, premda hrvatski 
narod nije nikada u povjesti imao ništa zajedničkoga sa Srbijom i njihovom 
dinastijom. Silom je Hrvatima nametnuta i dinastija, i sve velikosrpske 
institucije pa i vojska koja sa hrvatskom tradicijom i običajima nije imala ništa 
zajedničkoga. Hrvatski vojnik je imao pravo samo pušku nositi i izvršavati 
zapovjedi srpskih časnika, koji su hrvatskog vojnika smatrali crno-žutim 
vojnikom u srpskoj uniforni pobjednika. U mnogonacionalnoj austro-ugarskoj 
monarhiji bili su Hrvati cijenjeni i njima su bila dostupna i najviša vojnički 
položaji. Marko Galović rodjen u Vinici kraj Varaždina, bivši 

dvorski šofer Cara Karla pratio je cara od godine 1912 do njegovog izgnanastva. 
Marko je bio Čovjek koje je cara Karla stavio na Madeiri u lijes i koji 
je stavio poklopac na carev lijes. Marko je ostavio mnogo zapisaka iz života 
austrougarskog zadnjeg cara jer je njega pratio u lov i na bojna polja, pa zato 
je i raspolagao originalnim dokumentima iz života cara. Za Karla je rekao: 
sve što se zlomamjcrno o njemo okolo širi, da je Karlo bi pijanica i propalica 
ordinarna je laž jer ja nisam nikada u mojem životu upoznao krijeposnijeg 
čovjeka, boljega supružnika, boljega oca kao Što je bio car Karlo. Kada mi je 
sa izvjesne strane predložen spis da potpišem izjanu punu difamiranja i uvreda 
na račun cara Karla ja sam to sa prezirom i indignacijom odbio jer ja nisam 
mogao sebi lagati i potpisati lažnu izjavu. To je izjavio bivši dvorski nadšofer 
Marko Galović. Osim feldmaršala Borojevića koncem I. svjetskog rata zauzimao 
je položaj komandanta austrougarske aviacije general Milan UZELAC, jedan 
energičan hrvatski ličanim koji je volio svoje zrakoplovce i već u starijim 
godinama postao je pilot i prednjačio mladjim pilotima. Nakon admirala 
Hortya bio je komandant austrougarske mornarice admiral Njcgovan-Hrvat. 
Generali i admirali su u I. svjetskom ratu bili Hrvati (30 hrvata generala i 
admirala). Za vrijeme kraljevske Jugoslavije Hrvat nije mogao postati general. 
Nakon ulaska. Dra Mačeka u vladu imenovan je general Milić gencralom- 
intendantom. Osim njega postali su generalima još Hrvati Prpić, Marić. 
Omjer u generalitetu izmedju Srba i Hrvata je bio 100 prema 2 u korist Srba. 
Kulminacija velikosrpsko-kraljevskog Šovinizna bilo je umorstvo Stjepana 
Radića o ostalih hrvatskih narodnih predstavnika u beogradskom parlamentu, 
dakle u „crkvi". Nakon ubojstva u parlamentu imao je kralj Aleksandar još 
drskosti da kao glavni akter umorstva u parlamentu dodje u bolnicu da 
poljubi smrtno ranjenog Stjepana Radića i da mu šapne u uho svni u novu 
parolu: Kralj i narod. Aleksandar je platio krv krvlju, kada je 1934. u 
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Marsellcsu mrtav pao na asfaltu. Mnogo zla, mnogo krvi i mnogo mržnje 
moglo je biti uštedjeno da su velikosrpski vlastodršci na Čelu sa kraljem 
poštivali prošlost hrvatskoga naroda i dozvolili mu slobodan razvoj kako, na 
kulturnom, ekonomskom tako i na političkom polju. Tko vjetar sije, buru 
žanje. Tri dana pred ubojstvo predsjednika HSS — Josipa Predavca on je 
bi primljen od audijenciju kod kralja Aleksandra koji je pao u ekstazu i 
prijeteći rekao Predavcu: ako Vi Hrvati ne prestanete sabotirati mi imademo 
za Vas osim gumenih kuglica još druge. 

L. F. 


Prvi baloni nad Zagrebom 

Uzleti slobodnim balonima u Zagrebu 
Tokom 1906. godine prvi uzlet izvršen je 27. svibnja sa putnicima: 
Mannsbarthom, Krialom, liječnikom dr. Eugcnom Rado inžinjcrom Hinkom 
Wcissom. Balon je uzletio u 9 sati ujutro spustio se sretno kod Vojišnice 
(Kotar Vojnić) u 3 sata i 30 minuta poslije podne. Balon je pratio autom vele¬ 
posjednik Turk, koji je putnike iz Vojišnice dovezao u Zagreb. 

Daljnji uzlet slobodnim balonom u Zagrebu izvršen je 30. svibnja. Sudje¬ 
lovali su: nadporučnik Mannsbarth, industrijalac Mirko Bothc i arhitekt 
Viktor Gross. Ovaj put je uzlctanjc izvršeno novim balonom „Exelsior", kojeg 
je Mannsbarth naručio od bečkog aeronautičkog kluba. Balon je bio iste veli¬ 
čine kao i „Turul". Odmah poslije uzleta balon se je digao na visinu oko 1500 
metara iz koje su visine putnici bacali hrvatske trobojnice i razglednice sa 
sa prijašnjih putovanja sa svojim potpisima i nadpisom: „Pozdrav iz Turula". 
Balon se je spustio normalno kod Ivanićgrada, odakle je željeznicom od- 
premljcn u Zagreb. Jedna dugačka trobojnica bačena iz balona prilikom tog 
putovanja, sačuvana je i danas se nalazi u posjedu g. Budickog. 

U Zagrebu je izvršeno još dosta daljnjih uzleta slobodnim balonom. Tako 
se neki sie^'u, da je letio i dr. Zelimir Mažuranić, snjim bankovni ravnatelj 
Franio l.r.:nmer i još neki drugi zagrebčani. O tim letovima nema više sada 
točnih poditaka. ali su se zato sačuvale mnogobrojne fotografije kod Budickog, 
Bothca iu Gradskom muzeju. 

svih poslije izvršenih letova opisat ćemo jedan od najzanimljivijih. 
To jc uz'cr na Duhovski ponedjeljak 4. lipnja 19C6. godine. Uzlet je bio ža¬ 
ra najavljen za prvi dan Duhova, ali jc zbog slabog vremena odgoden za 
■ • kasnije. U subotu na večer bio jc sazvan sastanak automobilista novo 
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osnovanog Hrvatskog automobilističkog kluba u Budjejovačkoj restauraciji, 
gdje se je odlučilo, tko će autom slijediti balon. Ujedno je zaključeno, da će 
onaj, koji prije stigne balon dobiti I. počasnu klubsku diplomu, a koji uhvati 
bačenu zastavu II. počasnu klubsku diplomu. Putnici u balonu su bili: nad- 
poruČnik Mannsbarth, Mirko Bothe i Ferdo Budicki. Aeronaut Brunner je iz¬ 
vršio sve pripreme kao i prije na istom mjestu iza Kola. Balon s kojim je iz¬ 
vršeno ovo letenje bio je nama dobro poznati ,Turul". Ovaj put prisustvovalo 
je uzletu 10.000 gledalaca, jer je taj dan bio blagdan, a uzlet je bio ob¬ 
javljen u novinama. Novine su donosile članke i podvlačile sigurnost letenja 
balonom i isticale kao primjer Bothea, koji je sudjelovao u mnogim uzletima. 
O cijelom uzletu napisao je list Agramerica oveći članak pod naslovom: »Die 
erste Meeresfarth mit dem »Turul* 4 . Eine Unterrcdung mit dem Fahrer Mirko 
Bothe." — Agramer Zcitung 7. VI. 1906. 

Kako se je ovaj puta pomišljalo na dužu vožnju, to su na taj uzlet pošle 
samo tri osobe sa većim balastom. Bila je uzeta i veća količina hrane, a nije 
manjkao ni šampanjac. Velika važnost pridana je malim pilotnim balončićima, 
kojima je prije uzleta odreden smjer vjetra. Balon »Turul - digao se je oko 10 
sati uz obične ovacije oduševljenje mnogobrojne publike i veselu svirku domo¬ 
branske vojničke glazbe. Balon je krenuo najprije prama Podsusedu, gdje je 
imao visinu 1.100 metara. Temperatura je bila 12°C. Nad Podsusedom bačena 
je prva zastava, koja je pala u Savu. Budicki je ponio sobom i posebnu jaku 
trublju, koom je davao signale automobilistima, koji su slijedili balon. (Me¬ 
đutim oni nijesu čuli zvuk trublje ni jedanput). Kako je bio lijep dan, putnici 
su imali prekrasan vidik na Sljeme, Krapinu, Brcžicc i Sloveniju do Zidanog 
Mosta. Balon je odjednom naglo promjenio smjer prema jugu, jer je s kraja 
Zagrebačke gore zapuhao jak sjevernjak. Tako je balon u 10 i 20 minuta sti¬ 
gao do Sv. Ncdelje, na visini od 1.300 metara. Temperatura je bila 13°C. 
Balon je dalje letio preko Samobora na Rude, gdje se je spustio na visinu od 
500 metara. Nakon izbacivanja balasta popeo se je balon opet u vis, prešao 
samoborsku PljcŠivicu i leteći preko Jastrcbarskog i KraŠića stigao do Kar- 
lovca. Odavle je balon krenuo preko Treščcrevca, gdje ga je vidio bivši ban 
dr. Nikola pl. Tomašić, pa dalje na Severin (podne, visina 1.700 metara, tem¬ 
peratura + 4°C), Ogulin i Klek. Odavde je bio prekrasan prvi pogled na 
more, gdje su putnici u svom oduševljenju popili prvu bocu šampanjca. S tog 
mjesta vidio se je čak Zagreb. Balon je dalje letio prema Senju i Novome. 
Kako u Primorju nije bilo zgodnog mjesta za spuštanje, odlučeno je letjeti do 
Krka, a ako se ne bi ni tamo moglo naći pogodno mjesto, onda produžiti 
let za Cres. 

Nakon ovog uspjelog leta, Bothe se je dogovorio s Mannsbarthom, da 
će zajedno poletiti u Frankfurtu na Majni, prilikom zrakoplovne izložbe 
i natjecanja za Bennct Gordonov pokal. Međutim je brzi vlak, kojim ie Bothe 
trebao stići u Frankfurt zakasnio i Mannsbarth je uzeo drugog putnika. Sva¬ 
kako je to najbolja svjedodžba za Bothea, koji je već izvršio 5 uzleta s balo¬ 
nom, kada ga je stručnjak Mannbarth izabrao kao suparnika za takvo veliko 
medjunarodno natjecanje. 

Balon »Turul" je konačno vraćen u Budimpeštu i tim je ova vrlo za¬ 
nimljiva, iako kratka športska perioda završena. 
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Od prvih zagrebčana zrakoplovaca još su u životu i dobrom zdravlju gg. 
Bothe i Budicki, koji su svojim živim uspomenama pomogli nadopuniti ovaj 
članak, na čemu im pisac i »Hrvatska Krila" najljepše zahvaljuju. Obojica su 
sačuvala vrlo lijepe uspomene na ta zanimljiva Športska putovanja, koja su 
danas dragocjeni materijal za ilustraciju razvoja tadašnjeg zrakoplovstva i hr¬ 
vatskog športa u Zagrebu. 

Groznica koja je u svoje vrijeme uhvatila čitav svijet za letenjem i diza¬ 
njem u balonu nije ostala bez rezultata ni u Zagrebu. I kod nas se našlo ljudi 
koji su se zagrijali za ovaj najnoviji izum dvadesetog stoljeća. 

Medu tima našim pionirima zrakoplovstva osobito se isticao Ferdo 
Budicki. On se 4. lipnja 1906. godine podigao u Zagrebu, na mjestu gdje se da¬ 
nas nalazi trg dra. Ante Pavelić, na balonu »Turul" u zrak, na veliko zapre¬ 
paštenje i divljenje zagrebačkih purgera ... 

Vjetar ga je nosio prema moru i Budicki se sretno spustio na otoku Krku. 
Vec 1910. sagrađen je i naš prvi zrakoplov, a napravio ga je E. Penkala, 
koji se takodjer smatra nestorom našeg zrakoplovstva. 

Dana 24. srpnja 1912. godine letio je mladi pilot Dragutin Novak nad 

Zagrebom na zrakoplovu, kojeg je izgradio M. Mcrćep. Taj je zrakoplov bio 
dugačak sedam i pol metara, s motorom od 50 konjskih snaga, a krila su mu 
bila sagradjena od guminiranog platna. 

Cijena mu je onda bila 14.000 austrijskih kruna, što bi danas poprilici 
iznosilo oko 200.000 Kuna. 

Na kakvom je stupnju bilo onda zrakoplovstvo najbolje nam pokazuje 
to, da je Novak tada imao ove rekorde: visinski rekord 150 metera, rekord u 
brzini 120 kilometara na sat, a 12 minuta biti zrakoplovom u zraku značilo 
je pravu senzaciju ... 

Ma kako nam ovi »rekordi" izgledali danas smiješnim, ipak je činjenica, 
da se i kod nas u Hrvatskoj vrlo rano počelo raditi na zrakoplovstvu, gotovo 
u isto vrijeme, kada i u ostalim evropskim državama. — (dn) 


Liet nad Zagrebom vec 1825. Godine 

Tadašnji župnik u svoju je Spomcnknjigu upisao još jedan važan do¬ 
gađaj, koji se tada zbio. Tada se održala svečana instalacija na dobru 
Mala Mlaka obitelji Josipa pl. Kušcvića. koja je svečanost trajala tri dana. Tom 
zgodom upisao je g. 1825. župnik u Odri: »Za vricme te svečanosti dogodio 
se čudan slučaj, da se treći dan pod većer Josip Wimbcrgcr sa svojim velikim 
balonom nazvanim »Montgolfier" uzdigao s brežulik- c v. Roka blizu bisku¬ 
povog grada u Zagrebu, zadržavši se preko pol sata u zraku na velikoj visini, 
dok se na najveće začudjenje naroda nije spustio u Gornjoj Lomnici, tc tako 
sretno završio svoje zračno putovanje. Od susjednih ]c gospodarstava, kao 
putnik iz dalekih kraicva. bio srdačno pozdravljen, a u kuriji Odre bio prim¬ 
ljen kao gost velemožnog Kospodina Zden-’nia. kod 1 "jrg se oporavio nakon 
čega je Odru opet napustio - . 
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Nikola pl. Zdenčaj od Zahramić-Grada bio je zagrebački podžupan. 

Latinski tekst glasi: Solemnitaten hane excipti ille memorabilis casus, quod 
darante hac statione per triduum quodam die sub vesperim Joscphus Wim- 
berger in globo maiori aerostatico „Montgolfiere" nuncupata, ex colle St. 
Rochi arci episeopali Zagrabiae convicino, ad superiora aeris ascendes per Vj 
horam in regionibus superioribus peregrinando comorans, sese cum globo 
dicto non absque summa admiratione popularium in Lomnica superiori ad de- 
mitens peregrinationem suam aeream feliciter confecerit atque per Dominia 
vicina velut peregrinus de longisque regionibus adveniens salutatus a Magnifico 
Domino Zdenchay in curia Odra hospitio acceptus ac conveniente Odra re- 
feetus extiterit. 


Pita se sada tko je bio taj Josip Wimbcrger, koji je već ljeti g. 1825. letio 
nad Zagrebom sa pravim balonom nazvanim „Montgolfier"? Po svoj prilici 
došao je iz Beča, gaje je bila poznata odlična obitelj Wimbergera, koji su imali 
hotel Wimbcrgcr, a koji još i danas postoji u VI. Bezirku Mariahilf u Maria- 
hilferstrasse. U Zagrebu je bio možda koji od njegovih rodjaka, jer se u sedam¬ 
desetim godinama spominje kapetan auditor Wimberger, koji je oženio Mariju 
Brkić, kćer trgovca Sidona Brkića, koja je kao i njezina kći Ida držala u Za¬ 
grebu u današnjoj $ufflayevoj ulici školu pjevanja. Poslije velikog potresa u 
Zagrebu g. 1880. preselila je školu u BcČ u Hotel Wimbcrergcr i tamo je umrla. 

U Zagrebu Wimbergcr svakako nije mogao držati svoj balon, jer tada 
nije bilo za to potrebnih tehničkih uređaja. Uostalom, tada se je balonstvo tek 
počelo razvijati u Europi. U Zagrebu još nije bilo novina, pa o tome nije sa¬ 
čuvana nikakva biljcžka. Možda se o tome nalazi nešto napisano u tadašnjim 
bečkim novinama, kojih u Zagrebu nemamo ili se možda nešto nalazi u ka¬ 
kvom starom godišnjaku o poviesti zrakoplovstva, što bi se tek moralo iz- 
tražiti. 

Svakako je vrlo zanimljivo, da se već tako rano u Zagrebu pojavio Talijan 
Mcrighi iz Bologne sa svojim balonom »Zagreb", a iza toga opet 1905. baloni 
„Turul" iz Budimpešte i -Exelsior" iz Beča s kojim su letjeli osim častnika pi¬ 
lota,, nadporučnika Mansbartha iz Beča i Kraala iz Budimpešte joŠ i domaći 
športaši, posebno. Mirko Bothe i Ferdo Budicki. 


Dr. F. Bučar 


Naši prvi zrakoplovci 

Bjclovučić Ivan sin pomorskog Kapetana Mihajla, hrvatskog iseljenika iz ko¬ 
šiće u Dubrovačkoj Rijeci, rodio se u Limi, glavnom gradu južnoameričke dr¬ 
žave Peru, dne 20. VII. 1889. Obi'-Ij BjelovuČića potiče iz Janjine još od XVI. 
stoljeća. Kako mu je majka bila r .ancuskinja bio je odgojen u Parizu. Posvetio 
se zrakoplovstvu, tc ic polazio u Parizu zrakoplovnu školu brać Farman gdje 
je dobio dne 10. VI. f»10. zrakoplovnu diplomu pilota br. 87. Iza toga je 
Bjclovučić sudjelovao kod mnogobrojnih zrakoplovnih koplovnih priredaba u 
Francuskoj i u mnogim državama, a g. 1911. letio je u rodnom gradu Limi, te 
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postigao brzinu od 152 km na sat. Godine 1912. sudjelovao je u zrakoplovnoj pri¬ 
redbi. Na priredbi u Milanu iste godine Grand Prix. Godine 1912. letio je Reimsa 
u Francuskoj u Nogent Lcrou prevalivši udaljenost 325 km. za 2 sata 35 min. 
Dne 12. lipnja 1912. pao je u Anjouu u Francuskoj te se ranio, ali se brzo opo¬ 
ravio. God. 1911. sudjelovao je po nalogu zrakoplovne tvrdke Hcnriot u letu 
istočnu Francusku te je dospio do Nanta. Tom prilikom je preletio 295 km 
za 2 sata i 50 min., i tako potukao rekord glasovitog francuskog zrakoplovca 
Paulana. 

Godine 1912. raspisao je pariški „Matin" veliki natječaj za razvrstavanje 
najboljih francuskih muških i ženskih zrakoplovaca. Bilo je raspisano bezbroj 
nagrada u vrijednosti od 500.000 hiljada franaka. Prva nagrada bila je zrako¬ 
plov, druga veliki utomobil, treća velika vila u okolici Pariza i t. d. Od naj¬ 
boljih zrakoplovaca bile su u „Matinu" prikazane slike i za natjecanje, a 
medju njima našao se i naš Bjclovučić. Koliko je medjutim glasova primio i na 
koje je mjesto bio uvršten, nije mi poznato. Kako je „Matin" izlazio u 
1,200.000 primjeraka sigurno je da je Bjclovučić, — koji je tada već bio poz¬ 
nat u Francuskoj kao dobar zrakoplovac, — dobio dosta glasova. 

Dne 25. I. nastavio je sa drugim pokusom koji mu je i uspio. U 13 sati 
podigao se iz Mont Cerata, te je prispio u Domodossolu u Italiji. O ovom 
uspjelom letu pripovijedao je BjelovuČić slijedeće: 

„Ulctivši u dolinu Saltina opazio sam da mi stroj počinje zapinjati i da 
ne radi kako treba. Radi toga sam se počeo polagano spuštati i vraćati u Bricgc. 
Medjutim, motor je počeo opet dobro raditi. Tada sam se opet popeo na 3.000 
metara. U toj velikoj visini naiđoh na dva oblaka, tc sam se zato morao 
dignuti još za 200 m. više. Iz tc visine pružio mi se prekrasan pogled, jer su 
se vršci gorja isticali iz magle kao kakvi otočići, a pod njima se nalazila dolina 
Domossola, kamo se odlućih spustiti. Najniža temperatura bila je 25 stupnjeva 
ispod ništice. Borbe sa vjetrovima, koji su mi prijetili svaki čas katastrofom, 
bile su neizrecive. Stroj je dobro radio i letio sam brzinom od 130 km na sat". 

Cijeli let trajao je 26 minuta. U U 12 Sati i 24 minute opaziševeć Bjelo¬ 
vuČića u Domodossoli a za 5 minuta već se spustio na onom istom mjestu gdje 
je 1910. zaglavio nesretni Chavez. Premda je let trajao samo 26 minuta, ipak 
ga je toliko izmorio, da su mu prve riječi bile: „Ja sam mrtav od umora!" 

Najveća visina, koju je postigao bila je 3.200 m. Bjelovučićev stroj 
je bio iz tvornice Hcnriot iz Pariza, koja mu je za taj let navodno dala još 
nagradu od 50.000 franaka. 

U automobilu, koji je BjelovuČića čekao u Domodossoli, odvezli su ga 
prijatelji u jednu vilu, gdje je bio najljepše primljen i počašćen. Na cijelom 
putu, kuda je prolazio, priredilo mu je sakupljeno općinstvo burne ovacije. 

Bjclovučić, iako je većinom živio u inozemstvu, uvijek se smatrao i isti¬ 
cao kao dobar Hrvat. Daljni njegov život nije poznat. Koji puta se javlja 
svojim rodjacima u Hrvatskoj. Bjelovučićevu sliku donio je -Vijenac" godine 
1910. s napomenom da je obletio Eifelov toranj, a i ..Sport i umjetnost" do¬ 
nosi godine 1912. njegovu sliku sa opisom njegovih letova preko Alpa. 

Bulimbašić Vatroslav rodjen je u Splitu god. 1886., gdje je svršio pučku 
Školu i polazio realku. Sa 16 godina pošao je u Trst za mehaničara u tamo¬ 
šnji -Stabilimcnto technico", gdje je uz obični posao polazio i večernji tečaj 
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padobranskog strojarstva. Poslije petogodišnje naobrazbe u Trstu, položio je 
ispit za strojovodju. Za njegovog boravka u Trstu upravo se počelo razvijati 
zrakoplovstvo, pa se i on bavio idejom o zrakoplovstvu. Počeo je u svojoj so¬ 
bici izradjivati modele zrakoplova. Poslije je otišao u Ameriku, u New York, 
gdje je imao brata Nikolu po zanimanju kipara. Tu je kao mehaničar uštedio 
nešto novaca i krenuo u jeseni 1913. u domovinu, u Split. Godine 1914. podje 
u Pariz, gdje se upisao u zrakoplovnu školu glasovitog učitelja Callea, te je 

K stao njegov najbolji učenik. U Parizu je već nakon 22 dana obuke na ma¬ 
li školskom zrakoplovu položio pilotski ispit. Da bi se Što bolje usa¬ 
vršio, posjećivao je zrakoplovnu školu »Ecole d'aviation de Buc“, gdje je na 
školskom stroju stao izvoditi zračne spirale t. zv. »Montagnes Russes 44 . Tako 
je izveo oko 15 letova, svaki od 30 minuta i sa izvrsnim uspjehom završio 
višu pilotsku Školu. Iza toga se upisao u zrakoplovnu školu za vježbanje u 
kojoj je letio na zrakoplovu Bleriot s motorom od 50 konjskih sila. Dne 23. II. 
1914. pokušao je vježbu »looping the loop“ na način glasovitog zrakoplovca, 
Pegouda »kralja zračnih visina* 4 , te je dobio diplomu od »Federation aero¬ 
nautu]« 44 broj 157, te »Brever d’ aviateur. 44 Pokus s loopingom je Bulimbašiću 
lijepo uspio te je on bio prvi iz bivše Austro-Ugarske monarhije, koji je iz¬ 
vršio takav let. Nakon prvoga leta izjavio je, da je odmah po izvođenju te 
vratolomne vježbe zaželio da se opetuje, što mu je uspjelo četiri puta za redom. 
Tada je u Parizu nabavaio za 42.000 franaka jednoplošnjak Bleriotova tipa 
s motorom Gnome, koji je bio posebno sagradjen za vratolomne letove. Na 
njemu je sada počeo izvoditit vratolomne vježbe »boucles i virages**. 

Iz Pariza je krenuo na poziv u Beč i u Civitavu (Zwitau) u Moravskoj, 
gdje je dne 10. V. 1914. priredio svoj prvi javni let u Austro-Ugarskoj mo¬ 
narhiji pred 10.000 gledalaca. Tu se dva puta dignuo u zrak, gde je ostao svaki 
puta po 25 minuta te je izveo 5 loopinga i raznih drugih zračnih vragolija. 
Pariški „Matin”, »Aćro 44 i „Figaro 14 pišu vrlo povoljno o letovima Bulim- 
bašića (31. III. 1914.) 

Kao dobar Hrvat nije Bulimbašić zaboravio ni Zagreb, te je rekao neka 
i Zagrepčani vide, kako Hrvati vladaju zrakom. 

Zagrebačke novine javljaju, da će Bulimbašić, »hrvatski Pegoud", letjeti 
u nedjelju 31. V. 1914. na igralištu Concordijc na Tratinskoj cesti, jer je tu 
zgodnije, nego li ono na starom sajmištu, s kojeg je prije nekoliko godina uz¬ 
letio sam Pcgoud. Cijene su bile: I. mjesto (ulaz sa samoborskog kolodvora) 
6 Kruna, II. mjesto (ulaz s Tratinskc ceste) 3 Krune a III. mjesto (ulaz tako¬ 
đer s Tratinskc ceste) l Kruna. Daći i vojnici po 50 fil. U objavi se veli, da 
će Bulimbašić izvesti nekoliko viragea u visini od 200 — 300 m i to na desno 
i na lijevo, a zatim Će poletjeti u visinu na 800 — 1000 m, gdje će izvoditi 
looping, što će opetovati nekoliko puta. Zatim će se spustiti sasvim nisko do 
50 metara, te izvoditi »Ruske planine' 4- i virage s okretajima, a onda se 'či¬ 
stiti na zemlju sve će to ponoviti nekoliko puta. Jednakim programom cc 
nastupiti i drugi dan Duhova. Poslije Zagreba kani posjetiti Varaždin. Karlo¬ 
vac, i Osijek. Hangar je na uzletištu već gotov, a stigao je i novi stroi izrav-o 
iz Pariza. Bulimbašić ga je sam sastavio, te izveo već nenkoliko pokusa koji 
su vrlo dobro uspjeli. Cijelu priredbu je preuzeo Zagrebački Zbor. a nokr.i- 
icljstvo je preuzeo zagrebački gradonačelnik, arhitekt Janko Ko*iac. Luiim- 
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bašić je u pratnji načelnika Holjca posjetio zapovjedajućeg generala baruna 
Rhemena i bana Skcrlcca i obojica su mu obećali, da će doći vidjeti Bulim- 
bašićevu izvedbu. Cijeli Zagreb se zanimao za Bulimbašića, a njegove slike 
bile su izložene u Ilici u trgovinama Auera i Mutafelije, gdje su prodavane 
ulaznice. Održanje reda na vježbalištu preuzeli su splitski akademičari i špor¬ 
taši. Ali od svega toga nije bilo ništa. Bulimbašića je u Subotu popodne 
prije Duhova stigla nesreća za vrijeme pokusa. Nakon što se već podigao oko 
50 jn. v ‘ s °k° počeo je stroj najednom padati, jer je motor zatajio. Bulim¬ 
bašić je brzo zaustavio motor i tako je spriječio, da se stroj nije upalio i iz¬ 
gorio. Uspjelo mu je i sretno riješiti se remena s kojim je bio privezan, te je 
iskočio iz stroja i tako se spasio zadobivši tek nekoliko neznatnih ogrebotina. 
Desno krilo i proppeler slomili su se, a rep i motor bili su također jako ošte¬ 
ćeni. Bulimbašić se uslijed pada onesvijestio, pa su došla kola za spašavanje 
i odvezla ga u bolnicu Milosrdnih Sestara. U bolnici se doskora osvijestio 
i odmah pošao na mjesto nesreće, da vidi svoj zrakoplov. Došlo je naravno 
i mnogo svijeta jer se odmah pronijela vijest, da je Bulimbašić stradao, medu 
njima je došao i sam gradonačelnik Holjac, koji mu je izrazio svoje saža¬ 
ljenje. Još isto popodne izašla je vijest u »Hrvatskom Pokretu 44 o nesreći 
Bulimbašića, a izdan je i proglas zagrebačkom građanstvu, da bi poduzelo sa¬ 
biranje za popravak Bulimbašićevog stroja. Bulimbašića su samo priprave sta¬ 
jale oko 1000 kruna. 

U uredništvu »Hrvatskog Pokreta 44 sabrano je preko 1003 Kr., a isto 
tako i u »Novostima 44 . Kod zastupnika sabora, koji je tada bio na okupu sa¬ 
brano je 300 Kr. Općina grada Splita odobrila je 300 Kr., a splitski športski 
klub »Hajduk 44 priredio je u korist Bulimbašića nogometnu utakmicu, koja 
je donijela čistoga prihoda 600 Kr. Zagrebačko »Narodno Jedinstvo 44 , ustalo 
je protiv sakupljanja priloga za Bulimbašića navodeći, da to nema nikakvu 
narodnu. Bulimbašić je na to odgovrio u »Hrvatskom Pokretu 4 *, da on to sa¬ 
biranje ne smatra darom već samo predujmom, kojeg će on odslužiti na Pe¬ 
trovo i tako se odužiti Zagrcbćanima. Bio je zdvojan, da mu se to dogodilo 
upravo u Zagrebu, a ne negdje u inozemstvu. Sve zagrebačke novine donijele 
su obscžnc vijesti o Buiimbašićcvoj nesreći. »Obzor 44 je dapače donio veliki 
intervju s Bulimbašićcm pod naslovom: »Heroj zraka (31. V. 1914.“) Zapitan, 
kakav ima osjećaj kad leti, odgovorio je: »Jednako kao mornar kada plovi 
morem! 44 

Najveću visinu postigao je u Parizu s 1200 m. Bulimbašićcvu sliku doni¬ 
jele su »Koprive 44 u svom »Ilustriranom tjedniku 44 od 30. V. 1914. te »Ilu¬ 
strirani List 44 od 8. VI. 1914. koji je donio još dvije slike njegovog razlupanog 
stroja. Isto tako su Bulimbašićcvu sliku sa opisom nesreće donijele »Novosti 44 
od 28. V. 1914. te »Jutarnji List 44 23. X. 1927. s još dvije druge slike. 

Međutim, nastao je rat i Austrija je zaplijenila Bulimbašićev zrakoplov, 
koji se još nalazio u Zagrebu, a njega internirala u Bečkom Novom Mjestu, 
Stroj su u Bečkom Novom Mjestu popravili i poslali na uzletište u Mostar, 
gdje je bio još dugo u uporabi. Tu ga je kasnije zaplienila Jugoslavija i kao 
ratni plijen poslala na uzletište u Novi Sad. Bulimbašić je nastojao dobiti od 
Jugoslavije odštetu, da nabavi novi stroj, s kojim bi odletio u Ameriku. Jugo¬ 
slavija je međutim stajala na stanovištu, da je taj zrakoplov ratni plijen od 
Austric, uputivši ga. da se obrati na likvidaciju bivše Austro-Ugarske mo- 
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narhijc, koja međutim to nikada nije uredila. 

O daljnoj sudbini Bulimbašića nije ništa poznato. 

Ivan Starčcvić rodio se 25. IX. 1855. u Aleksinici (Gornje Pazarište) kao 
kao sin graničarskog časnika. Umro ie 5. XII. 1911. na Rijeci kao pukovnik. 
Vrlo je bio zaslužan za vojno zrakoplovstvo A. U. monarhije. Bio je vojnički 
odgojen, te postao topnički časnik. G. 1897. svršio je vojnu akademiju u 
Bečkom Novom Mjestu, te posvetio zrakoplovstu. Dne 1. IV. 1897. postao je 
zapovjednikom vojničkog aeronautičkog odjela u Bečkom Novom Mjestu, a 
g. 1906. postao je podpredsjedmk bečkog Aerokluba. G. 1908. postao je za¬ 
povjednik topništva u Kotoru. Kao zapovjednik aeronautičkog odjela mnogo 
je radio oko unapređenja zrakoplovstva, te se osobito brinuo oko povišenja 
namjera za vojnu aeronautiku, bez čega se naravno ne može ništa raditi. Su¬ 
djelovao je s velikom djelatnošću u zrakoplovstvu od g. 1897., a 1904. slomio 
jc prigodom jednog spuštanja balona desnu nogu. Odlikovao se u iznašasću 
ratnih tehničkih konstrukcia za zrakoplovstvo, te je neke vrlo uspjele dao 
patentirati, a za neke bio je još napose odlikovan. 

Slika u .Vijencu“ od g. 1912. prikazuje ga kao podpukovnika i zapovjed¬ 
nika vojno zrakoplovnog odjela u Bečkom Novom Mjestu. 


USPOMENA NA MIHAELA MERČEPA 

Merćcp Mihacl, rodio se kao odvjetak stare plemenitaške obitelji u Du¬ 
brovniku 1864. Škole je pohađao u Dubrovniku, te je kao strastveni koturaš 
koncem prošlog stoljeća proputovao jc od Dubrovnika do Hamburga i od 
Ncw Yorka do San Franciska, gdje jc održavana svjetska izlož. Na povratku 
1898. boravio je dulje vrcmcnna kod braće Wright, te se uputio u tajne jedri- 
ličarstva i motornog letenja. 

Prigodom proputovanja kroz Pariš naruči jedan Anzani motor od 28 ks 
te sagradi 1908. prvo lietalo s kojim je sam pravio prve skokove. Sagradio jc 
do 1914. četiri sprave za letenje, pa je sa trećom spravom bio na međunarod¬ 
noj utakmici u Budimpešti, gdje odnio lijepu nagradu. Svjetski rat omeo jc 
daljnji rad. Merćcp se povukao i posvetio svom fotografskom zvanju i svo¬ 
joj obitelji. U Zagrebu je proboravio od 1900. godine do iza 1930. kad se pre¬ 
selio u Beograd, gdje je umro 24. XII. 1932. 

Neka je slava Mihajlu Merćepu, pioniru letenja! 
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30 godina letenja 

General zrakoplovstva Miian Uzelac već je po svom podrietlu odporan 
čovjek. Zato i nije toliko neobično da je počeo letjeti tek sa 45 godina, dakle 
u dobi, kada je pilotima već davno izteklo doba obveznog letenja, ipak još i 
deset godina kasnije 1922., u svojoj pedeset i šestoj godini, on je sam upravljao 
zrakoplovom . . . 

U njegovoj radnoj sobi ne nalaze se samo modeli i slike zrakoplova. 
Na stalku možete naići i na gusle i otvorenu Beethovenovu šestu simfoniju, 
vidjeti stare puške, sablje i kubure, a na stolu djela moderne fizike, za koju se 
on kao inženjer (izpitom godine 1896. za glavnostožernog tehničkog častnika 
dobio je pravo na akademski naslov) još i danas živo bavi. 

Naše najmlađe pokoljenje zrakoplovaca — pilota — a pogotovu ono 
buduće, koje nazivamo našim ponosom, našom hrvatskom zrakoplovnom 
mladeži — možda ni ne zna za ime Milana Uzelca. Dapače i one srednje 
generacije jedva se sjećuju bivšeg .načelnika vazduhoplovnog odelenja - bivšeg 
jugoslavenskog ministarstva vojske i mornarice, a tek oni najstariji dobro 
poznaju nekadašnjeg zapovjednika austrougarskog zrakoplovstva. 

Vremena prolaze. Prolaze u nepovrat, da se tek kadkada obnove u 
sjećanjima. To su i željeli svi oni, koji su se 21. i 22. kolovoza sakupili u 
Zagrebu na proslavu 75. godine života i 30. godine pilotskog zvanja Ing. Milana 
Uzelca, generala zrakoplovstva u mirovini. Osim Vojskovođe i drugih najviših 
častnika hrvatskog domobranstva ricdkom su jubileju prisustvovali brojni 
njemački i madžarski visoki častnici, sve od reda suradnici i drugovi godovnjaka. 

Kao spomen na taj dan, na priedlog godovnjaka, dobio je svaki od učest- 
mka — zlatan pilotski znak hrvatskog zrakoplovstva. Takav znak nosit će i 
Zapovjednik Zračnih Snaga, general Kren, koji je na svečanom primanju 
podielio učestnicima proslave ovaj znak. 

Ing. Miian Uzelac sin jc ličkog seljaka, graničara iz Vrhovina, koji je u 
ratovima 1S48. i 1859, godine stekao čin častnika. Sina jc školovao i poslije 
mature na Karlovačkoj realci poslao ga u vojnu tehničku akademiju u 
Bcc. Mladi poručnik Uzelac služio je najprije kod obkopara, a onda u Pulju 
'Poli) i Zadru kao tehnički srn.Čniak, posebno kod gradnje utvrda. U slobodno 
sc vrieme zanimao za pomorske vještine, pa jc često jedrio na svojoj jedrilici 
po ciclom Jadranu i preko r.jega. Položio je i izpit častnika trgovačke morna¬ 
rice, a jedan je dulji dopisi izkoristio za put preko Atlantika, u New York 
kao službujući Častnik na iednem trgovačkom brodu. 

Njegova sc pod. /.crnost pročula, i godine 1912. kada jc glavni stožer 
austrougarske vojske odlučio zamieniti dotadašnjeg zapovjednika zrako- 





plovstvi, pobormka balonsrva a novim, koji će se pobrinuti za napredak 
zrakoplovstva, suvremene, t. j. letalaćke grane, tadašnji je ministar rata austro¬ 
ugarske vojske general Krobatin predložio podpukovnika Uzelca, za zapov¬ 
jednika a. u. zrakoplovstva. On se zdušno primio nove dužnosti i već sutradan 
poslije imenovanja bio na letilištu u Wiener Neustadtu, gdje je 20 ćastnika 
polazilo pilotski tećaj na ornih desetak zrakoplova, koliko ih je Austrougarska 
imala devet godina nakon prvog uspjelog lieta braće Wright. To su bili 
francuski monoplani Bleriota i domaći proizvodi .Lohner" biplan i .Etrich- 
raube“ s neke vrsti automatskom stabilnosti, nijedan ne brži od 120 km na 
sat. Vcc za ćetin tjedna izpunio je uvjete tada još vrlo jednostavnog pilotskog 
izpita (tri puta uzletjeti i sletjeti najdalje 50 metara od postavljenog cilja, te 
tri puta obletjeti osmicu između dvije zastave), te odmah nastavio tećaj za 
ratnog pilota za koga je imenovan već mjeseca kolovoza iste godine. 

Vec u početku Svjetskog rata Austrougarska je mogla postaviti 15 jata 
svako s 8 do 10 zrakoplova na rusko i balkansko bojište, a s vremenom se polje 
d,elovan)a proteglo i na talijansko. Rat je silno pogodovao napredku - i po 
kakvoći, i po broju — zrakoplovstva i na kraju rata Austrougarska je imala 
u upotrebi oko tisuću zrakoplova s blizu 3000 ćastnika i dočastnika zrako¬ 
plovaca, oko 300 upravljača balona i do 40.000 pomoćnog osoblja. 

Odmah pri nastupu svoga zapovjednićtva, pa kroz cielo vrieme svoga 
službovanja kod zrakoplovstva general-major, Milan Uzelac nije bio .papir¬ 
nati zapovjednik, koji je upravljao djelatnostima iz svoje uredske sobe. Bio 
je često na bojištima, izviđao i sam neprijateljske položaje, a kraj sveg posla 
nije nikada predavao svojim zrakoplovcima nijedan zrakoplov, a da ga sam 
prije nije izpitao. Izpitao temeljito, koji put i kao tvornički pilot, jer tada nije 
bilo mnogo izkustnih i odvažnih ljudi, koji bi se usudili poletjeti na još 
nctzpitanom, krhkom lietalu. Dakako, da u toliko mnogo lietova nije prošao 
bez nezgode i pada. 

Poslije sloma Centralnih vlasti vratio se u domovinu. Tek 1920. godine 
primljen je u bivšu jugoslavensku vojsku, gdje mu je bilo povjereno na njegovu 
pobudu novostvoreno „vazduhoplovno odelenje", do tada u sastavu tehničkog 
odjela ministarstva vojske. Nisu mu dozvolili, da dugo radi: već u proljeću 
1923. bio je umirovljen. 

U Nezavisnoj Državi Hrvatskoj general je Uzclac za svoje zasluge u 
izgradnji zrakoplovstva godine 1941. promaknut u čin generala zrakoplovstva. 

Godine su učinile svoje, ali po činu najviši častnik hrvatskog zrako¬ 
plovstva još i sada iz daljine prati živim zanimanjem njegov razvoj. On, koji 
se kao tehničar živo zanimao za razvoj zrakoplovne tehnike, on, koji je kao 
vojn* doživio prvi prodor .fantastičnog" zrakoplova medju ratna sredstva. 
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on koji je kao zapovjednik upoznao — ma i kasnije — njegovu savršenu 
primjenu u koordinaciji svih vrsta njemačke vojske protivno Douhetovoj 
nauci samostalne djelatnosti zrakoplovstva. 


Niemac o hrvatskim zrakoplovcima 

Mlado hrvatsko zrakoplovstvo obogatilo se ohih dana značajnim 
prilogom vrlo zanimljive i dokumentarne knjige .U iiber dcr Ostfront". Naša 
vojnička književnost dobila je tim djelom i neko posebno značenje, koje leži 
u torne, da o našim zrakoplovcima, njihovim uspjesima i njihovom životu na 
Iztoćnom bojištu nije pisao netko od Hrvata, nego pripadnik njemačkog 
zrakoplovstva mladi PK — Berichter Gerhard Raudiwetter. Uspjesi naših 
zrakoplovaca, koji su bili zapaženi na najvišim mjestima Njemačkog Reicha 
našli su svoj živi komentar u toj knjizi, koju je napisao Raudiwetter u 
hladnom vojničkom stilu, kojim su pisane sve njemačke knjige iz tog 
područja. Ali i iza tog hladnog stila naslućuje se toplina, drugarstvo, iskrena 
povezanost, koju su skovali dogodaji na bojištu i čvrsto povezali naše zrako¬ 
plov« s njihovim drugovima Niemcima. Rauchwctter i kao pisac i kao vojnik 
nije štedio s pohvalama. Niemac kao pripadnik najvećeg vojničkog naroda na 
svietu škrtari pohvalama i priznanjima, ali ako već nešto pohvali i prizna, 
to je zaista zasluženo. Pisac Raudiwettcr, koji je proživio kod naše bombaške 
skupine velik dio prve velike zime na Iztočnom bojištu i letio s našim 
zrakoplovcima na mnoge tcžke zadaće, sudjelovao u velikim zračnim borbama 
koje su doniele našim bojama slavu širom Europe, taj se pisac u svojoj knjizi 
kroz kratke i sažete sastavke gotovo raznježio pohvalama, priznanjima i divlje¬ 
njem. Zanimljivo je i to, da je Rauchwettcr bio svjedokom kod vršenja 
najtežih zadaća svojih vlastitih zrakoplovaca i da je u poredbi s našim zrako¬ 
plovcima pronašao tolike odlike, koje se na svakom mjestu, u svako doba i 
u najtežajima slažu s odlikama njemačkih drugova. 

Raudiwettcr kao predstavnik dosta mladog ogranka novinstva — ratni 
izvjestitelj — u pravom smislu te rcČi obiluje snažnim koncepcijama, oštrim 
opažanjima, a njegova je najsretnija okolnost, koja mu sigurno jamči još 
uspješniju djelatnost njegovog rada, da je u opisivanju dogodaja krata' i jasan, 
kao što su jasne vojničke zapovjedi i događaji, koji sliede takvim zapoviedima. 
BaŠ u tome leži jedan veliki dio uspjeha te knjige, jer je Rauchwettcr "2 86 
stranica skupio svu glomaznost događaja, borbi i uspjeha naših zrakoplovaca 
u kratkim crticama, koje sile čovjeka na razmišljanje. Da bude prikaz 
nabačenih crtica što snažniji, knjiga je opremljena -z navedenih 96 stranica 
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teksta još s preko 70 stranica slika, koje prikazuju naše zrakoplovce kod posla, 
koji im je donio slavu, čast i priznanje. 

Pisac je u predgovoru izričito naglasio, da danas još nije vrieme za pisanje 
većih djela o pohodu na Iztok. To nije knjiga, koja bi se mogla svrstati u red 
povicsto-ratnih pomagala kod proučavanja suvremenih događaja kao prošlosti. 
Ona predstavlja samo zbirku događaja protkanih drugarstvom, borbom, 
bczprimjernim nastojanjima, nevjerojatnih uspjeha, koje kako već zna jedan 
PK-Berichtcr na brzinu u ratnom vrlogu uhvatiti i baciti na papir živo i svježe, 
pa bili oni krvavi, pobjedonosni, žalostni ili veseli. Dovoljno bi bilo reći, da je 
knjigu napisao rasni PK-Berichter i svaki će odmah znati, da će u toj knjizi 
naći sve ono što bi ga zanimalo da se nadje u jednom ratnom metežu, gdje su 
mrtvi i ranjeni, gruvanje topova, rane, prodori, veliki podhvati i nevjerojatnost 
spoznajne sposobnosti ljudskog duha tako redoviti i jednostavni, kao kod nas 
u pozadini siva jednostavnost iz koje se sastoji naš dnevni život. 

Odmah nakon predgovora sliedi Poglavnikov poziv Hrvatima na borbu, 
koji podsjeća na 2. srpanj 1941., kad je mnogo sinova i otčeva ostavilo 
hrvatske domove i otišlo na daleka bojna polja, da svojim kasnijim potomcima 
pokažu putcve i vrieme u kojem je na poviestnoj prekretnici sazdana jedna 
črsta i zajednička volja. 

U poglavlju .Put prema bojištu - pisac crta prvi susret s hrvatskim 
zrakoplovcima. Pisac doslovce kaže: — Es sind Pfundskcrlc unter ihnen, vicle 
syinpatischc Gcsiđitcr, ftir mich sozusagen: Liebe auf den crsten Blick. On se 
u kratkim osvrtima divi brzom shvaćanju naših zrakoplovaca i gotovo ne 
vjeruje, da je već prvi njihov liet prema neprijatelju uspio, kao da se oni tamo 
nalaze već od prvih zračnih sukoba. 

Knjizi daje posebnu svježinu piščev humor i dosjetke, koje su vrlo blizkc 
specifično našem narodnom obliježju. Zanimljiv je prikaz gdje pisac govori 
o događaju nadporučnika Kudrne, koji je vješto povezan s pohvalom general- 
feldmaršala Kcsselringa. Opisani su mnogi lietovi nad Moskvom kroz kišu 
tanadi neprijateljskog protuzrakoplovnog topničtva i navalama neprijateljskih 
lovaca. U svakom poglavlju nailazi čitalac na poznata imenu naših zrakoplo¬ 
vaca, U poglavlju: Der Kommandeur kommt nicht zuriick, dramatično je 
iznesena junačka smrt bojnika Graovac. Pisac je osim navedenog vrlo živo i 
zanimljivo opisao život naših zrakoplovaca na bojištu. Ratni Bo* : ć 1941. na 
Iztočnom bojištu opjevan je u toj knijizi na način u kome će naći svaki stari 
ratnik sličnih zgodica. 

Pisac knjige je i sam zrakoplovac, koji je letio kao čLn pcs*ue borbenih 
zrakoplova na kojima su letjeli Hrvati. Mnogo je toga i sam doživio, pa ciela 
ta knjiga nije neko ponavljanje prepričavan,-. Zajedno s našim .irakoplovcima 
doživio je mnogo veselih i tužnih dana, kojima obiluje knjiga kroz 15 sastava¬ 
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ka. Ne može se doduše reći, da je Rauchwetter bio neka sretna zviezda u 
sastavu naših zrakoplovaca, jer gotovo uviek kad je on letio s Hrvatima 
dogadjale su se neke neugodnosti. Rekli su mu čak i ovo: Wenn du fliegst, ist 
immer was los. Du bringst das Pcch. 

Naklada Europa, koja je izdala to djelo, dala je izgledu knjige razkoŠan 
oblik. Djelo će za kratko vrieme izaći i na hrvatskom jeziku. 

Gerhard Rauchwcttcr 
Kriegsberichter 

Hrvatski zrakoplovci u II. svjetskom ratu 

Za tujca vojeval u krv je prolcval, za hvalu su rekli mu, da je bedak. 
Optužuju nas, da smo se na krivoj strani borili i sa njcmcima izgubili rat 
doživjeli bezprimjernu katastrofu i gotovo genocid. Istina Bog. Žrtve koje 
smo dali u II. svjetskom ratu bezprimjernc su, ali ostali smo vjerni tradiciji 
hrvatskog vojnika. Dokazali smo, da je Hrvat pravi vojnik i da stara 
pradjedovska slava nije tek bajka, nego da svaka naša generacija je u stanju 
dati ljude smione i hrabre borce-odvažne junake. Dokazali smo to cijelom 
svijetu a i naš protivnik je uvidio što znači u boju se ogledati sa Hrvatima, 
vojnicima i junacima. Zla kob i udes nas kroz stoljeća prati. Na bojnome 
polju nam se divio svijet. Hrvatski vojnik je spašavao države i dinastije, a za 
nagradu je vjek slijedila ona »crna nezahvalnost". Nikola Subić Zrinski, ban 
Jcllaćić, bezbroj primjera u povjesti pokazali su vrline i vrijednost hrvatskog 
vojnika. Za Trenkove pandure su se mnogi otimali. Napolcon je bio pun 
hvale za hrvatskog vojnika. Car Vilhclm je gledajući hrvatskog domobrana 
na francuskoj fronti rekao prema svojim generalima: da imadem 20 takovih 
hrvatskih divizija osvojio bi svijet. O vrijednosti hrvatskog vojnika a napose 
zrakoplovca neka govore povjesni dokumenti u obliku originalnih slika i 
priznanja vodećih njemačkih zapovjednika u II. svjetskom ratu, kao i relativno 
veliki broj odlikovanja kojima su odlikovani naši junaci zraka, a da ne 

govorima o grobovima i mrtvima koji neminovno prate svaku borbu. 3500 
bojnih Ijctova hrvatske bombarderske zrakoplovne skupina na istočnomc 
frontu i preko 350 oborenih sovjetskih zrakoplova po hrvatskim lovcima 
P'lotima i oko 4000 borbenih ljetova od Krima do Volge su samo jedan dio 
borbene bilance. Mnogima čitajući slijedeću dokumentaciju otvoriti 
cc se oči i duboko će se pokloniti pred sjenama poginulih hrvata-junaka. 
Primjerice: stožerni narednik Eduard Martinko je u 24 izvršena lijeta prema 
neprijatelju uspio oboriti lo sovjetskih zrakoplova, satnik Mato DUKOVAC 
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od 255 lijetova na bojištu oborio 45 neprijatelja, satnik Cvitan GALIC od 
izvrŠenik 450 lijcta na Messerschnittu G oborio je 46 sovjetska zakoplova. 
Pukovnik vitez DJAL od 168 lijeta oborio je 24 ruska aviona, i td niže se 
ljestvica. Impozantna je cifra bačenih bombi na istočnom bojištu, uništenih 
vozila itd. Bojnik H. iz Djalove lovačke skupine potopio je na Volgi najveći 
sovjetski municijski brod. Generalfeldmaršal von RICHTHOFEN posvetio je 
fotografiju generalu Krenu sa posvetom: u znak priznanja izvan¬ 
rednih djela vaših budnih letača i u znak drugarske povezanosti. 
Reichsmarschal Goring uputio je zapovjedniku Krenu brzojav slijedećeg 
sadržaja: »Javljen mi je tisući lijet hrvatske borbene skupine nad neprijateljem, 
koja djeluje na sjevernom dijelu istočnog bojišta. Izričem svoje podpuno 
priznanje pripadnicima skupine, hrabrim posadama i neumornom osoblju na 
zemlji. U vjernom bratsvu u oružju s njemačkim borbenin zrakoplovcima 
osobito su se istakli pri njihovim smjelo vodjenim napadajima na zajedničkog 
neprijatelja na istoku, a posebno u ogorčenoj obrani prošle zime. Njemačke 
zrakoplovne snage gledaju s ponosom na hrvatske zrakoplovce, koji stoje u 
njihovim redovima. - 

L. F. 

Modrim orlovima istočnog bojišta 
Daleko od našega mirnoga neba 
koje je sjajno i modro, 
po tudjem mračnom letjeti treba, 
držeć se hrabro i bodro. 

Dižite ponosno svoje glave, 

Zahvalam k nebu pogled svoj, 
što prenosite hrvatsku slavu, 
po svestranoj zemlji toj. 

Budite hrabri, budite mirni, 

Naše Vas misli posvuda prate. 

Ispunivši zavjet, skrušen i svet. — 

»O Bože daj da se živi vrate." 

A sreća Vaša, bit će i naša, • 

Izpunivši zavjet, skrušen i svet. — 

Jadranka X 
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GLASBA ROINOG ZRAKOPLOVSTVA. 

•VVMSKA BOMBARDERSKA SKUPINE POLAZE PRISEGU. 
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Hrvatski zrakoplovci — ljudi najvećeg povjerenja 

Hrvatska lovačka skupina pod izvrstnom upravom general pukovnika Lohra 

Ratna izvješća, te inozemno i domaće novinarstvo bili su redovito puni 
viesti o sjajnim uspjesima hrvatskih zrakoplovaca na Iztočnom bojištu, gdje je 
Hrvat jos jednom dokazao, da mu u žilama teče krv pravog ratnika i rasnog 
borca. U sudbinskim bitkama na Iztočnom bojištu hrvatski su zrakoplovci 
djelima pokazali, da se ustaška Hrvatska nalazi na strani mladih europskih 
naroda i novog europskog poredka i da je za te ideje spremna pokazati svoje 
stoljetno junačtvo. Hrvatski su zrakoplovci održali svoje obećanje Poglavniku 
i domovini i pokazali toliko junačtvo, da je zadivilo čitavi sviet. Osim duboke 
zahvalnosti i priznanja u Domovini, hrvatski su zrakoplovci dobili za svoja 
slavna djela i velika priznanja njemačkog vojničkog vodstva. 

Medjutim, hrvatsko junačtvo, junačtvo hrvatskih zrakoplovaca, njihova 
bezprimjema hrabrost, poštenje i oduševljenje za borbu nagradjeno je takvim 
priznanjem, kakvog nije dobilo ni jedno savezničko zrakoplovstvo u borbama 
na Iztočnom bojištu. 

Nedavno je došla viest, da je zapovjednik zrakoplovstva jednog diela 
Iztočnog bojišta, generalpukovnik Lohr izabrao upravo hrvatske lovce kao 
zrakoplovnu skupinu svog najvećeg povjerenja. Podpukovnik Franjo Džal, 
zapovjednik ove naše lovačke skupine po povratku s dopusta bio je gost 
generala Lohra dva dana. U glavni generalov stan podpukovnika Džala dovezao 
je posebni zrakoplov i tom prilikom general je dao izraza svome zadovoljstvu 
s radom ove lovačke skupine. 

Hrvatski su zrakoplovci do sada bili u sastavu njemačkih zrakoplovnih 
postrojbi i pod zapovjedničtvom njihovih zapovjednika. Od sada su hrvatski 
zrakoplovci samostalna postrojba, pod izravnom upravom gcncral-pukovnika 
Lohra, koji ima izključivo pravo razpolagati s njima. Tko imalo pozna svu 
strogoću i stegu njemačke vojske, taj će znati najbolje ocieniti koliko je 
povjerenje dano hrvatskim zrakoplovcima. Prvi je put, da njemačko vojničko 
vodstvo daje ovoliko povjerenje jednoj zrakoplovnoj skupini saveznika na 
Iztočnom bojištu. Ovo je povjerenje samo odraz one velike sposobnosti 
hrvatskog vojnika, hrvatskog zrakoplovca, njegove hrabrosti i neustrašivosti, 
koju je ovako nagradilo zapovjedničtvo njemačke vojske, najhrabrije, naju- 
redenije vojske svieta. 

Ali ne samo to. Hrvatskim su lovcima dani na upotrebu najsuvremeniji 
njemački lovački strojevi-Messerschmitt G., koji prcdstvaljaju zadnju 
ricč njemačkog zrakoplovnog veleobrta. Ovo nam biva još jasnije, ako imamo 
na umu, da ovakve zrakoplovne strojeve nije do *ada dobilo još ni jedno 
savezničko zrakoplovstvo na Iztočnom bojištu. 
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Hrvatski je narod sa živim zanimanjem i oduševljenjem pratio junačka 
djela hrvatskih zrakoplovaca na bojnim poljanama dalekog Iztočnog bojišta, 
pa ce i ova viest biti oduševljeno primljena u čitavom hrvatskom narodu. 
Hrvatski je narod, a posebice hrvatsko zrakoplovstvo ponosno, što hrvatski 
sinovi na Iztočnom bojištu predstavljaju izabranu vojsku, vojsku najvećog 
povjerenja, vojsku kojoj se odaju najveća priznanja. 

General Lohr izabrao je hrvatsku lovačku skupinu kao skupinu svoga 
povjerenja, kojoj će povjeravati posebne zadaće, težke zadaće, koje mogu 
izvesti samo ovako spremni, hrabri i povjerljivi zrakoplovci kao Što su hrvatski. 

Ovakva povjerenja i ovakve zadaće, koje se dodieljuju sinovima Pog- 
lavnikove Hrvatske ulieva u naše duše najveće povjerenje, jer vidimo, da su 
naša iskrenost, naše poštenje i naša borba ne samo opaženi, nego i posebno 
nagradjeni već sada u ratno vriemc. Hrvatski narod vjeruje, da će ova njegova 
borba, koja je priznata sada, biti još više nagradjena kad pobjeda bude na 
strani sila osi, dakle i naša pobjeda. Tada će hrvatski narod dobiti svoju punu 
zadovljštinu, postići ćc svoju punu veličinu, a za to će velikim dielom zahva¬ 
liti i hrabrim hrvatskim zrakoplovcima. 

Junačtvo hrvatske vojske, a posebice hrvatskih zrakoplovaca, opaženo je 
i zabilježeno u čitavom svietu, pa i ovom prilikom donosimo nekoliko 
priznanja inozemstva našim vojnicima. 

Izvješće Glavnog stana Vode Reicha javilo je 17. srpnja obaviest o bor¬ 
bama na južnom odsjeku iztočnog bojišta, pa je istom prilikom spomenuta 
spremnost hrvatske vojske. 

U savezu s gornjim izvješćem vojni krugovi u Berlinu uzkraćuju objašn¬ 
jenja no upućuju u pogledu Hrvata na prijašnja izvješća, u kojima je objavl¬ 
jeno sudjelovanje hrvatskih zrakoplovaca, mornara i pješaka u borbama, u 
kojima su se Hrvati istakli kao vriedni, spremni i hrabri vojnici i drugovi. 

1942. Berlin, 15. VII. Njemačka se javnost sve više upoznava s vanrednim 
zrakoplovnim i ratnim vrlinama Hrvata. Tako, spominjući da su hrvatski 
zrakoplovci vcc premašili 1000 letova nad bojištem, ratni dopisnik promičbene 
satnije opisuje, da je sadašnji zapovjednik hrvatskih zrakoplovaca na Iztočnom 
bojištu za vrieme rata s Jugoslavijom napustio srbske redove u Srbiji, protukao 
se kroz pravu zračnu odisejadu do glavnog grada Hrvatske. To su glavne 
značajke hrvatskih zrakoplovaca. Neograničena ljubav prema domovini, zra- 
koplovačke spretnosti i neustrašiva odvažnost, koja ne poznaje granice junačtva. 

Zapovjednik jedne bombaške skupine na Iztočnom bojištu bojnik Nikola 
Mikec posjetio je prigodom dolazka naše skupine na novi odsjek bojišta 
zapovjednika njemačke bombaške pukovnije, kojoj je pridieljena naša skupina. 
Zapovjednik njemačke bombaške nnko\nije zaželio je tom prigadom dobro¬ 
došlicu hrvatskim zrakoplovaca izjavivši, kako mu je osobita čast i zado- 
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IZTOĆNOC DIELA LIEPE NAŠE DOMOVINE 


Najbolji zrakoplovni caimct odredjeni su za za 
povjednike gorskog zdruga divizije. [>oslo je do 
sukoba izmedju maršala Kvaternika. generala 
Krena i zrakoplovnog izaslanika u Berlinu Do^ 
laoskoga, koii je protestirao da se najbolji 
od najboljih šalju kao pješaci u borbu pro¬ 
tiv partizana u Bosni Rupcic je smatran vir 
tuozom pilotske palice a Zlatko Sintic uz 
uz Rupcica velemajstorom lovačke akrobatikc 
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voljstvo što je u sastav svoje pukovnije dobio hrvatske zrakoplovce. 

Njemački je zapovjednik napose naglasio, da je o hrvatskoj bombaškoj 
skupini čuo pohvalne rieči zbog njezine hrabrosti, koja se može jedino 
uzporediti s njemačkim SS četama. Ove rieči njemačkog zapovjednika dos¬ 
lovce glase: 

»Ponovno vam kažem kao starješina, kao častnik i prijatelj, da o 
Hrvatima kao borcima imam najbolje mišljenje. Ja ih u tom pogledu samo 
poštujem i uzporedjujem s njemačkim SS četama. - 

Od svoga dolazka na IztoČno bojište pa do sada, ova naša bombaška sku¬ 
pina izvršila je 514 bombaških zadaća nad neprijateljskim zemljištem. 

Naši lovci — nas ponos 

Božić 1943. 

Naši lovci, koji i dalje brane Europu od opasnosti s iztoka zabiliežili su 
nove uspjehe. Najprije je 6. prosinca javljena njihova dvic stotine i pctdcscta 
zračna pobjeda, a dva dana kasnije je vrhovno zapovjcdniČtvo njemačkih 
oružanih snaga u svom dnevnom ratnom izvještaju te njemačkih, rumunjskih i 
hrvatskih zračnih snaga razbile neprijateljsko uporište za izkrcavanie južno 
od grada Kerča. 

S neprirajenom smo radošću primili te viesti. Radovali smo se i radujemo 
se, da je druga generacija hrvatskih pilota-lovaca dolično nasliedila prvu, koja 
i je većinom povučena u Domovinu ili poslana na druge zadatke. Galica, Džala, 
Ferenčinu, Stipčića i druge zamjenjuju sada mladi i potvrđuju njihove sposob¬ 
nosti: zapovjednik skupine, nadporučnik Mato Dukovac, je između onih 
20 zrakoplova, za koje smo javili u našem prošlom broju, da su sru¬ 
šena od 30. listopada do 2. studenog, sam nadvladao pet, narednik Eduard 
Martinko isto toliko, vodnik Dragutin Gazapi četiri, vodnik Zdenko Avdić 
tri, vodnik Josip Kranj dva i vodnik Vladimir Salamon jedan. Osobito se pak 
iztakao narednik Eduard Martinko, koji je 1. studenog po prvi puta poletio 
protiv neprijatelja, i već tog istog dana srušio četiri sovjetska zrakoplova, 
medu tima i jedan bombaški. Za taj je izvanredan uspjeh i hrabrost pohvaljen 
od najvišeg njemačkog zrakoplovnog zapovjednika na tom diclu bojišta. 

Novu pohvalu hrvatskom zrakoplovstvu predstavlja i njemački križ u 
zlatu, što ga je dobio najuspješniji hrvatski pilot-lovac na Iztočnom 
bojištu, nadporučnik Cvitan Galić. Dobio ga je od Reichmaršala Hermana 
Goringa vrhovnog zapovjednika njemačkog zrakoplovstva, kao znak priznanja 
za svojih 38 priznatih zračnih pobjeda na IztoČnom bojištu. Galiću je to 
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odlikovanje podieljcno još pred skoro pola godine, ali mu nije moglo biti 
predano, je je on kroz to vrieme zamienio Messerschmittov Me-109 »Gustav - 
s Morane-Saulnier 406, i brani glavni grad svoje Domovine. 

Prsa ovog junačkog Hercegovca sada resi odlikovanje, koje je on dobio 
kao prvi saveznički zrakoplovac na Iztočnom bojištu, a koje se podicliuje 
za 30 priznatih zračnih pobjeda (iza toga odmah sliedi za one koji su nabrojili 
više od 75 uspjeha vitcžki red Željeznog križa). Tako i 34. godini svog 
života, a u 15 godin letenja, nakon 420 lictova protiv neprijatelja u dvic 
godine ratovania na Iztoku, nosi Cvitan Galić, koji je u zračne snage svoje 
oslobođene Domovine ušao kao stožerni narednik a sada je zbog svojih 
osobitih vrlina nadporučnik, ova odlikovanja i znakove: na lievoj stranj prsiju 
zlatni bojištni znak kao priznanje za više od 110 lictova protiv neprijatelja, 
izpod nje veliku srebrnu kolajnu Poglavnika, željezni trolist četvrtog reda, 
njemački željezni križ prvog reda, te hrvatski pilotski znak. Na gornjem diclu 
lievog rukava »Krim Schild - , t. j. znak borca na poluotoku Krimu, u zapućku 
željezni trolist trećeg reda s hrastovim grančicam i njemački željezni 
križ drugog reda a na desnoj strani prsiju izpod znaka hrvatske legije 
najsviežije priznanje — njemački križ u zlatu. 

Junaci 

Ne prodje skoro dan, a da naše, ili inozemno novinstvo ne javi o kojem 
velikom uspjehu hrvatskih zrakoplovaca na istočnom ratištu. 

Na 9. travnja, zapovjedništvo zračnih snaga Hrvatske dobilo je od 
hrvatskog zrakoplovnog izaslanika u Berlinu ovu brzojavku, u kojoj se javlja 
o uspjesima naših zrakoplovaca: 

»Lovačka skupina Hrvatske legije, koja pod zapovjedništvom podpukov- 
nika pilota lovca Džala sudjeluje u borbi protiv boljševika na južnom dijelu 
istočnog bojišta, oborila je u zračnoj borbi na dan 8. ožujka novih devet 
sovjetskih lovačkih zrakoplova tipa »Rata - . Od ovih zrakoplova oborili su 
nadporučnik Jcrgović jedan, nadzastavnik Galić četiri, stožerni narednik 
Martinašcvić dva, narednik Lasta dva sovjetska lovačka zrakoplova, bez 
vlastitih gubitaka. - 

Timc su hrvatski zrakoplovci na najbolji načim čestitali svomu narodu i 
svom Poglavniku godišnjicu uzpostave Nezavisne Države Hrvatske. 
Zapovjcdničtvo zračnih snaga primilo je od zapovjednika lovačke skupine 
zračne legije na južnom odsjeku istočnog bojišta ovo izvješće: 

Hrvatska lovačka skupina na istočnom bojištu srušilu je samo u mjesecu 
ožujku 24 sovjetskih zrakoplova. Ove sovjetske zrakoplove srušili su: pod- 


pukovnik Džal, nadporučnik Jcrgović i Vučima, zastavnik Galić, stožerni 
narednik Martinašcvić, narednici Miković i Lasta, te vodnik Pavić. Time je 
skupina postigla do početka mjeseca travnja o. g. svoju 31. zračnu pobjedu. 
Zapovjcdajući general njemačke zračne flote gcncral-pukovnik Lohr povodom 
ovih pobjeda poslao je lovačkoj skupini ovu brzojavku: 

»Za pobjedonosno srušene zrakoplove u toku posljednjih dana izražavam 
svoju zahvalnost skupini i svoje puno priznanje. 

Naknadno su za ove i prijašnje zasluge od osoblja skupine odlikovani: 
Željeznim križem H. reda: Zastavnik Stjepan Galić, stožerni narednik Stjepan 
MartinaSević i narednik Jure Lasta, željeznim križem II. reda stožerni nared¬ 
nik Vjekoslav Cvijanović i Franjo Kurtanjek, vodnik Martin Magić i 
razvodnici Aleksander Pavić i Mijo Kralj. — Zapovjcdničtvo zračnih snaga 
primilo je od našeg zrakoplovnog izaslanika iz Berlina obavijest, da je zapov¬ 
jednik bombarderske skupine bojnik Boris Kcllo odlikovan i željeznim križem 
I. reda, a posmrtno je odlikovan bojnik Vladimir Grahovac, takodjer željeznim 
križem L reda. Kao što je poznato bojnik Graovac, kao prvi zapovjednik 
ove hrvatske zrakoplovne skupine, osobito se odlikovao i pao junačkom 
I smrću na Istočnom bojištu. 

Tako i veliki inozemni listovi pišu o našim zrakoplovcima 
! Veliki njemački časopisi sa slikama u Berlinu, Beču, Hamburgu, Munchcnu 

i drugdje donose na cijelim stranicama slike hrvatskih vojnika na istočnom 
ratištu. Snimke pokazuju naše vojnike u ratnim položajima, u kojima se, 
prema opisu ispod slike, hrvatski vojnici osobito odlikuju: u hodu, u borbama 
iz bliza, u bacanju granata, gadjanju topničtva i t. d. Tako »Miinchcncr 
Illustriertc Presse" donosi slike hrvatskih koturaŠa. Koturaši skaču sa dvokolica 
i jure prema šumi da je očiste, a opis ispod slike kratko i jezgrovito kaže: 
»1 opet su Sovjeti jedamput imali prilike iskušali borbenu snaga hrvatskih 
odjela. - — »Wicncr Illustriertc - prikazuje hrvatske dobrovoljce na beskrajnoj 
ruskoj stepi pokrivenoj snijegom. 

Hrvati lete i bore se nad Rusijom . . . 

Stvar je podpuno jasna. Ne dcJu !: bojŠeviči lovci danas, neće ih biti 
nikada. 

Nije svaki dan ovako zgodno vri ;rt ™e za lovce. Modro nebo bez ijednog 
oblaka, a zemlja je pokrivena snljcgor.:, tako da se na suncu ne može ni gledati 
u nju. Upravo takvog dana treba poći na let prema Moskvi. Hrvatski 
zrakoplovci znaju kiko imaju :.?ku zadaću, ali se to na njima ni ne opaža. 


26 27 


Oni će izvršiti zapovijed. Šta vile, oni su upravo neobično veseli, da će se i 
opet nešto posebnog dogoditi. 

Nijesu se uzalud veselili. Nadporučnik B. sa svojim vitkim borbenim 
zrakoplovom leti tik uz svoga zapovjednika, satnika K., pa tako oba zrakoplova 
čine jednu cjelinu s dvostrukim brojem očiju strojnih pušaka i bombi. Izvidnici 
obih zrakoplova već vide određeni cilj: neko selo i šumicu na obali rijeke. 
Borba počinje. Obrambene bitnice pucaju. I ne loše! Samo u stranu, ali sasvim 
blizu. Vide se oblaci dima, a nekoliko sekundi kasmije, svih osam ljudi posade 
zna, zašto nijesu obrambene bitnice pogodile cilj. One su naime do sada 
označivale samo smjer četvorici lovačkih strojeva i to dvjema Ratama i 
dvojici J-17. Strijelci naših strojeva dočekuju ih vatrom i u snopovima ju šalju 
prema neprijatelju. Zašto oni ne pucaju, misle naši zrakoplovci. Ali, tanad već 
udara po njihovim strojevima. Tanki oblačići dima pokuzuju put rijcdkih 
upaljivih hitaca. 

Koliko god izgleda čudno, svijetli trag upaljivog taneta umirujuće djeluje 
na borce u zraku. Čovjek ih dobro vidi, zna, da su njemu namijenjeni, pa jasno 
vidi hoće li ga tane pogoditi ili promašiti. Zato u ovim zračnim bojevima ima 
nečeg viteškog — ljudi se sastaju, može se reći, s otvorenim oružjem. U ovom 
slučaju toga nema, jer sovjetski hitci ne ostavljaju svijetlih tragova. 

Protiv nas samo su još 4 lovca — misli satnik K. — Lahko ćemo ih odbiti 
od sebe. Naši lete i dalje prema cilju, jedan uz drugog. Kad se pojaviše nad 
ciljem, opet počinje obrambena vatra, a tri su lovca još uvijek tu. Upravo u 
času, kad su pale prve bombe, osjetio je Do-17 nadporučnika B. udarac odozdo. 
Strijelac, narednik M. osjetio je također snažan udarac, od kojeg mu se učinilo, 
kao da su mu obje noge potisnute natrag. Pred sobom opazi zemlju, te se 
instinktivno uhvati rukama za nešto. Topovsko je tane istrglo komad poda 
pod njim i on lebdi u zraku i jasno vidi crvene zvijezde sovjetskih lovaca, 
oblake rasprsnutih granata i bombe. S najvećim naporom uhvatio se rukama 
za sjedalo i skupljajuć noge nastojao spriječiti da mu vjetar ne 
izujc krznene cipele. Cim je izvidnik opazio, što se dogodilo, ostavio je svoje 
bombe i počeo pomagati drugu, kako bi se uvukao natrag u stroj. 

Međutim, zapovjednikov je zrakoplov odbacio svoje bombe na cilj, a 
onda po običaju odletio u istom smjeru, da zatim u naglom okretu okrene 
prema kući. Poručnik S. iz istog odjela ima još bombi, pa ih treba brzo izbaciti, 
a .onda okrenuti kući. Svoju je zalihu izbacio točno kako je zapovjeđeno: 
na šumicu, a tek onda je okrenuo natrag. Za sve ovo vrijeme strijelac je pucao 
i inr-sžnjavao spremišta naboja jedno za drugim. Mjesto trojice lovaca, koji su 
sc ..alazili oko njih, našlo ih se najedamput pet, onda osam i konačno petnaest. 

.1 «vih strana nailaze i bacaju se na plijen, a strijelac, već davno zaboravivši 
v/oj iskidani pod, črsto se drži iznad praznine, puca i odbija lovce. Nadporuč- 
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nik B. upravlja teškim zrakoplovom i nastoji što prije doći u skupinu k svojim 
drugovima. Oko njega su lovci kao roj pčela. Jedan J-17 dolijeće s desne 
strane, odozdo, te pokušava napadaj na strijelca, ali se ovaj hrabro brani protiv 
topa i nekoliko teških strojnih pušaka. Narednik H. točno cilja na neprijatelj¬ 
ski stroj. Dvadeset i pet — pedeset — sedamdeset i pet hitaca i J-17 odmiče. 
U plamenu i dimu stroj prozuji oštro ispod našeg zrakoplova i sve većom 
brzinom nestaje u dubini. Sve sc ovo odvija i previše brzo, da bi sc moglo sve 
točno vidjeti. Progonitelji se neprestano pojavljuju, sad naprijed, sad natrag, 
lijevo ili desno. Strojna puška okreće na sve strane, a tanad leti iz njezine 
cijevi . . . 

Oštar, zvonki udarac potrese Do-17. Izvidnik osjeti na licu udarac, 
strijelac na nogama, a pilot na lijevom motoru. Motor radi sve slabije i još 
malo, pa će podpuno prestati. Lovci su još uvijek oko njih i ne misle ostaviti 
plijen. Poručnik B. briše krv s očiju i gleda, kako se pred njim podiže J-17, 
kako cilja na njihov Do i puca . . . Nadporučnik B. naglo okreće, a ubojna 
se tanad gubi ispod stroja. Lovac okreće u looping i konačno nestaje. 

Cvitan Galic bori se neumorno 
U Me-109 dvaput oko Ekvatora 

24. veljače 1944. nakon jednog sata lieta, vratio sc u 11 sati i 55 minuta 
nadporučnik Dukovac sa svog 250. lieta nad bojištem, te time stupio u red 
najdjelatnijih i najuspješnijih hrvatskih pilota-lovaca na Iztočnom bojištu. 

Sto znači 250 lietova nad bojištem? To je pitanje na koje sc tcžko 
odgovara. No dosta je, kad sc samo kaže da 250 lietova nad bojištem znači 
isto toliko puta biti sasvim blizu smrti ili pak 250 puta letjeti u neizvjesnost. 
Ako bi računali, da je svaki od tih lietova trajao prosječno 1 sat (ili svega 
250 sati), a kroz to vricme uzmimo prosječnu brzinu 400 kilometara na sat, 
dobijemo 100.000 kilometara, Što je ravno dva i pol puta oko Zcmljinc kugle. 

No taj liepi uspjeh nije ostao nezapažen medu iztaknutim zrakoplovcima 
njemačkog zrakoplovstva. Mladi nadporučnik primio je mnogo Čestitaka, 
medu ostalima od zapovjednika zrakoplovstva za Krim podpukovnika Baucra, 
pa njemačkog pilota-lovca, koji već ima preko 250 pobjeda u zraku, satnika 
Barkhorna i mnogih drugih. 

Dan kasnije uspjelo mu je — na imendan! — uveličati svoj uspjeh 
okrunivši ga sa daljnje dvic priznate zračne pobjede, te danas seoji sa svojih *6 
pobjeda na drugom mjestu najboljih hrvatskih pilota-lovaca, iza nadporučnika 
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Galica. No vjerujući u njegovu hrabrost, sposobnost i vojničku sreću, on će 
u najskorije vricme preći nadporućnika Galića, a možda će mu i uspjeti da 
kao prvi strani zrakoplovac na Iztočnom bojištu dobije od Fuhrera vitežki 
red željeznog križa. To bi bio veliki uspjeh — i njega samoga, i cielog 
hrvatskog bojnog zrakoplovstva. 

Nad poručnik Dukovac je liep primjer suvremenog pilota-lovca, vojnika 
i pravog borca. Svoj uspjeh mnogo pripisuje svom ranijem Sportskom odgoju, 
koji mu je dao borbenost, izdržljivost i vitežtvo kao borcu. On i danas smatra 
svoje letenje skopčano s tisućama opasnosti, kojima je već toliko puta izbjegao. 

Vise puta bio je u borbama, koje nisu bile ni malo ravnopravne. Tako je 
jednom zgodom sa svojim pratiocem stupio u borbu sa 16 »Airacobra*. Po 
njegovom se pričanju vidi, da mu je to bila jedna od najtežih borbi, koje 
je vodio do danas, no zahvaljujući svojem znanju i lukavosti, uspio je 
jednu oboriti i uspješno se udaljiti od protivnika, da ga kroz par minuta 
ponovno napadne, oborivši još jednog protivnika i sretno se vratiti na svoje 
letilište. No bilo je medu tih 250 lietova i takvih, gdje ogledati i pobiediti. 

U svojih 250 lietova na bojištu imao je oko 60 borbi, u kojima mu 
je uspjelo oboriti 46 protivnika. Njegovi će se uspjesi jednog dana predavati 
od koljena na koljeno hrvatskog naroda, kao uspjesi legendarnog junaka, 
a njegevo ćc ime biti bezsmrtno u poviesti hrvatskog zrakoplovstva, kao 
sto jc u Njemačkoj Moldcrsovo ime bezsmrtno i nezaboravno. Isto 
tako mu jc uspjelo, da je svoje drugove pilote, kojima je on zapov¬ 
jednik, povede iz pobjede u pobjedu i iz slave u slavu. Danas, kad se 
govori samo o zračnom ratu, potrebno je da i šira javnost zna, da i mi Hrvati 
imamo svoga Mdldcrsa i Gallanda u osobama nadporućnika Dukovca i Galića. ; 
No isto tako naša zrakoplovna mladež ima živ putokaz života jednog zrako- 
plovca u njima. Naše hrvatsko zrakoplovstvo mora biti ponosno, što ima u 
svojim prvim redovima junake zraka, kao što jc nadporučnik Dukovac. 

PK — Nadporučnik Cvitan Galić zavrijedio jc, da mu ipak jednom 
bude udobno. Prošli su naporni tjedni i mjesec. Dani puni ljute žege i krute 
studeni u kojima se doista radilo o onom posljednjem. Sada boravi lovac 
Majkopa, Tcreka i Kubana u krugu ob telji, da se odmori i da crpi nove snage. 

S ulice zvuči ritam vojničke koračnice. U uzornom redu prolazi odjel i 
hrvatskog piesačtva. Oružana snaga slobodne Hrvitske sprema se da suzbija 
bande svim sredstvima sile, koja joj stoje na razpolaganju. Tako je 
ovaj dopust s ratišta tako reći i dopust na ratišru. što ga proživljava nad¬ 
poručnik Galić. 

Kao jedan od prvih stupio jc 33-godišnji nadporučnik prilikom sloma 
bivše države u legiju dobrovu.juih hrvatskih letaka. Od toga vremena nosi 
njemačku častniku odoru zračnog oružja s kopčom hrvatskih legionara. Zcl- 
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Ziakoplovni nadpotučnik. pilot-lovac 


Cvitan Galić 
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SATNIK CVITAN GALIC - 46 PRIZNATIH OBORENIH SOVJETSKIH ZRAKOPLOVA 





jczni križ I. i II. reda, zlatna vrpca za lietove na boljištu i hrvatski trolist su 
vanjski znakovi njegovih junačkih djela. 

Veoma težko mogao je mladi častnik podnieti vrieme potrebnog priuča- 
vanja na Messersđinitt Me-109 u Rcichu. Gonilo ga je nešto, da se izkaže. 

U studenom 1941. došlo je dotle, da je iz jedne skupine neprijateljskih 
lovaca Hrvat Galić oborio prvi zraplokov, koji se zapaljen razbio na tlu. 
Zibajući se zujio je Me-109 s crveno-biclo-crvcnim hrvatskim grbom nad 
letilištem. To je bio početak. 

Žuta trojka postala je uskoro poznata u prostoru Sevastopolja, na Donu, 
u Kavkazu, kod Majkopa i Tuapsc. 

Žuta trojka nadporučnika Galica leti prema sovjetskim zrakoplovima. 
Snažna paljba, zastava od dima! Prvi toga dana ruši se okomito prema dolje. 
Nešto kasnije gori drugi, a treći sovjetski zrakoplov je razkomadan punim 
pogodkom u spremnik. Iznad i izpod, Galica Šalju drugovi daljnje nepri¬ 
jateljske zrakoplove u dubinu . . . 

Ljeto 1943. na Kubanu . . . Satovi mirovanja, dok ubadaju miliarde 
mušica, postaju mučni. S močvara puše grozničavo vrući vjetar. Onamo nad 
letilištem bruji bilka tvoriva. ĐczkonaĆnc dobavne kolone omotavaju se u 
nečisto žuti veo. Napried, u postavima, trza se pod cksplozjom željeza 
izmučena zemlja. Poput kostura vire razejepkana stabla nekoliko drveća 
prema bliedo modrom nebu, u koji se upiru pogledi tisuća pari očiju naših 
grenadira prateći sudar vlastitih i sovjetskih zračnih jedinica. JoŠ prije vatre 
obranbenih linija zaustavlja se navala neprijateljskih bombaša. Opet su se letači 
hrvatske legije suprotstavili neprijatelju. Nadporučnik Galić, čije je 33. i 34. 
obaranje bilo posebno spomenuto u njemačkom ratnom izvješću, oborio je 
upravo jednu veliku »Ratu**, kad je na svom motoru osjetio snažan udarac. 
Tamni dim izvire iz hladionika. On nastoji da se spuštajući dodje kući, ali 
mu ne uspieva. Između vlastitih i neprijateljskih linija treba negdje izaći. Bez 
obrane glavinja hrabri naš pilot lovac svom snagom prema vlastitim postavima. 
Neposredno prije njih on se spušta na tlo. Sovjeti pale iz svojih žicom 
ograđenih bunkera salvu za salvom na bjegunca. Ali ga njemački grenadiri 
dovuku iz »ničije zcmlje“ u svoj grad. Spašen je! Oni su promatrali njegovu 
zračnu borbu i vidjeli, kako je sovjetski zrakoplov pao u močvaru. Po tvrdom 
izgovoru nadporučnika vide, da je to Hrvat. I kada su ga pitali, da li poznaje 
poznar.-.; Galića, nasmije se spašeni i veli: »To sam ja sam!“ Oni su ponosni 
na njegova djela, u pik asa hrvatskih lovaca, oni, njemački grenadiri s Kubana. 

'3 protivnika je nadporučnik Galić do danas oborio i ovjenčao zastavu 
i**gioiiara novom slavom. Pobjede Galića svjedoče o visokim vojničkim 
vrlinama hrvatskoga naroda, koji će se na strani Njemačke boriti do pobjede. 

Ratni izvjestitelj Wilhclm Krug 


31 



„Efendija" na istočnom bojištu 

(Od njemačkog ratnog dopisnika Rauchwcttcra) 

P. K., u siječnju 1942. 

Zapovjednik jednog njemačkog odjela bojnih zrakoplova nije sigurno 
nikada ni u snu pomislio, da će imati kada i kojega muslimana pod svojim 
zapovjedništvom. Ipak se tako dogodilo. Od nekog vremena lete u našem 
sastavu i zrakoplovci hrvatske legije, dobrovoljci u njemačkoj uniformi, sa 
M U“ znakom njihovog UscaŠkog pokreta na grudima. Medu njima su sinovi 
ponosnih bosanskih brdana, koji još i danas ispovijedaju islam. Oni su se 
dobrovoljno prijavili za rat na Istoku i tako došli u našu zajednicu. Jedan se 
medu njima posebno ističe i o njemu bih nešto pripovijedao. 

Poručnik Asim efendija Nožić jedan je od najstarijih zrakoplovaca svoje 
domovine. Mnogo je godina služio kao zrakoplovni dočasnik i učitelj letenja. 
Malo ne svi njegovi drugovi, koji sada s njime zajedno lete, bili su prije kraćeg 
ili duljeg vremena njegovim đacima. U domovini ga zovu -Orao - , a to je 
nadimak koji mu ne pristaje kao zrakoplovcu, nego ga i inače dobro označuje. 
Plav je i sa plavim očima i orlovskim nosom, koji tako dobro pristaje 
njegovome imenu, te izgleda zapravo posvema srednjoeuropski. U početku, 
kako je sam po sebi skroman, nije medu svojim drugovima nikako upao u oči. 

Kada je prvi puta u našoj prisutnosti uzeo svoj čilim za klanjanje 
okrcnuvŠi se prema jugoistoku, obavio svoju molitvu, svi smo ga gledali 
začuđenim očima. Međutim, kasnije smo se naučili na to, te ga jednako tako 
dobro razumijemo kao i sve druge naše hrvatske drugove. Njihov često vrlo 
slabi njemački, a naše malonc potpuno nepoznavanje hrvatskog, ništa nam 
kod toga ne smeta. Tako smo se već zajedno uživili, da svaki razumije barem 

toliko, sto je onaj drugi htio rcc, pa i onda, ako slučajno nema u blizini ni 
jednog od Hrvata koji govori njemački, nam bude tumačem. Poručnik efen¬ 
dija pokazao je tek u samoj borbi kako je odličan zrakoplovac i valjan momak. 
Kad mu je jednom loše vrijeme smetalo da određenom prostoru nade cilj, 
gdje bi mogao baciti svoje bombe, odletio je jednostavno prema Moskvi. 
Tamo se nadao sigurnom uspjehu. U divljoj obrambenoj vatri, koja je sipala 
iz svih obrambenih topova golemoga grada .mirno se prošetao u visini od 
2000 metara", tražeći kako dobar cilj. Topnici su sovjetskih obrambenih 
bitnica sigurno žestoko psovali kako je onaj tamo gore posve nesmetano 
mogao odbaciti svoje bombe, natjerati pučanstvo u podrume i vratiti se kući, 
a mu se kod toga nije ništa dogodilo. 

Dobro je, da izvidnik poručnika Nožić nije tako šutljiv kao vodja 
njegovoga zrakoplova, jer bi inače ova zgoda teško dopala u javnost. On sam 
ne bi toga sigurno spominjao. 


U jednoj drugoj prilici nije sve prošlo tako jednostavno. Trebalo je u 
niskom letu napasti jedno utvrđeno sovjetsko selo. Jaka obranbena vatra i 
lovci otežavali su vanređno izvršenje zapovijedi. Objekt koji je trebalo napasti, 
bio je zaštićen zastorima vatre, a mnogo se je lovaca nalazilo u zraku, 
spremni da stupe u akciju svuda, kamo nije dopirala obranbena vatra. 

Nije dakle bilo ni malo ćudno, da najednom u zrakoplovu poručnika 
Nožić što puknulo. Lijevi je motor bio teško pogodjen i valjalo ga je iskopčati. 
Ali usprkos tome, poletio je poručnik Nožić, samo s jednim motorom prema 
cilju, gdje je odbacio u selo svoje bombe. Na povratku su ga joŠ 15 minuta 
napadala tri sovjetska lovca. Treba zahvaliti jedino sigurnom gađanju njegove 
posade, da se u visini od 100 metara, a leteći s jednim motorom, mogao dovući 
kući. S nebrojeno pogodaka, od kojih su mnogi pogodili i samo pilotovo sjedište 
lijepo se spustio na našem bojnom uzletištu. 

Kada je izašao iz stroja, nijesu se na njemu opažali ni uzrujanost ni nemir. 
Mirno i kao usput pogledao je štete na motoru, stavio cigaretu medu svoje uske 
usnice, te samo kimnuo glavom i promrmljao: „Kismet* — suđeno je bilo. 

Tako postade od bosanskog poručnika Asima efendije Nožić naš drug — 
efendija, a kad je bio odlikovan željeznim križem, svi smo se mi tomu jednako 
radovali kao i on. 

30. 3. 1942 

Odisejada pukovnika Dzala 

Posljednja obaviest o uspjesima hrvatskih lovačkih zrakoplovaca seže do 
kraja srpnja, a po njoj su u 17 dana oborili 14 sovjetskih zrakoplova: 14. srpnja 
podpukovnik Džal jednog, dan kasnije bojnik Culinović dva i bojnik Fcrcnčina 
jednog. 17. srpnja podpukovnik Džal, nadporučnik Bencctić i zastavnik Galić 
po jednog, 20. srpnja zastavnik Hcllebrandt jednog, 22. srpnja zastavnik Galić 
i zastavnik Kauzlarić po jednog, 25. srpnja bojnik Culinović i bojnik Fcrcnčina 
po jednog, 27. srpnja podpukovnik Džal i zastavnik Galić po jednog, a 31. 
srpnja nadporučnik Stare i zastavnik Galić po jednog. Broj pobjeda je tako 
prešao ICO. 

Jedan njemački ratni dopisnik opisuje u odužem članku ži.-ot hrvatskih 
zrakoplovaca bombaške skupine, pa piše i ovo: „Oni lete i bore se, jer znadu 
iz poviesti, da se sloboda ne može dobiti, nego sc mora izvojev ni. Oni nose 
njemačke odore, lete u njemačkim strojevima, bacaju njemačke uombe, ali su 
u borbi ipak Hrvati, i to punim srdcem. K 'Ha dođjc zapovku *.a lict i kada 
zapovjednik imenuje određene zrakoplovcc s prezimenima na -.ć, onda Hrvati 
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rado polaze na strojeve. Hrvati su veseo narod — oni se smjese, kada ulaze u 
stroj, ali zato ipak savršeno lete, s hladnim mirom bacaju bombe, a onda se 
odmah nasmicšc. - 

Posljednjih dana mjeseca spnja hrvatsko je zrakoplovstvo skoro izgubilo 
jednog od svojih najiskusnijih boraca. Podpukovnik Dial, zapovjednik lovačke 
skupine na Iztočnom bojištu, morao se — pogođen protuzrakoplovnim topom 
— prisilno spustiti u zalede boljševičkih postava. Evo, kako sam podpukovnik 
Dial opisuje taj svoj doživljaj: 

„Rano u zoru 28. srpnja uzdigli smo se ja i bojnik Ferenčina na zadaću, 
koju smo imali izvesti u zaledju neprijateljskih postava. Skladna i moćna, buka 
naših .Gustla" prekidala je tišinu srpanjskog jutra nad obroncima gordog 
Kavkaza, odjekujući u mojoj duši poput naše pjesme: .Kolika je Jahorina 
planina, siv je soko preletjeti ne može . . Nenadana pojava šestorice 
boljševičkih lovaca, koji su izletjeli iz oblaka, trgne me iz časovitog snatrenja. 
Opazio ih je i moj drug, pa smo odmah prešli u napadaj. Protivnici su se 
doskora opet sakrili u oblake . . . 

Tražeći ih u oblačnim prostorima spazim jednoga nizko kojih stotinjak 
metara iznad zemlje i neprijateljskih postava. Neprijateljske nas bitnice 
pozdraviše pravim vatrometom svojih ubojitih granata. Buka mojega .Gustla - 
nije više sličila pjesmi u ovoj bakljadi ubojitih granata, nego kao da je u 
njem zavriskalo svih 650 konja: .Daj nam, Bože, vojevali . . i ja sam svojeg 
.Gustla" izvrnuo na nos u ponor, ravno na neprijatelja, da zametnem borbu s 
boljševičkim lovcem, koji je bio daleko izpod mene. Nakom kratkog vremena 
ovaj je .match" izpao u moju korist, i ja sam nastavio vršenje svoje zadaće. 
Međutim spazim: moj .Gusti - kao da drhće, trese se, a mene prska svojim 
znojem. Sto mu je, da se nije umorio? U tom mi drug dojavi, da se iz mog 
motora dimi. Par časaka poslije toga moj je .Gusti - klonuo. Shvatio sam 
stanje, u kojem se nalazim. Bilo je jezovito i bezizgledno: ravno u ruke 
neprijatelju. Koristeći visinu upravio sam svoj stroj bez rada motora dalje u 
zalede od neprijateljskih postava prema livadi, kraj koje sam vidio veliko polje 
suncokreta. Spustivši se, odmah sam izskočio iz zrakoplova i u trku, što su me 
noge nosile, bježao od njega prema polju suncokreta. Domogavši se toga polja, 
ukopao sam se na njegovu rubu, kako bih nogao promatrati progon neprijatelja. 

Međutim je ratni, metež dolazio sve bliže. Građanskih osoba nije bilo ni 
za lick. Na moje najveće začudenje nije se ni odkud pojavljivao ni 
neprijateljski vojnik. Jasno sam mogao razabrati borbene djelatnosti, pa sam 
zaključivao da naši napredum, . da se boljševici povlače. Prema tome sam 
očekivao, da će uzmičući neprijatelj bici doskora u mojoj blizini, ali sam se 
jedno obradu »-o, da ću se možda ipak brže riešiti ove grozne zbilje, u kojoj 
sam se nalazio. Ratni metež dolazio sve bliže i bliže . . . 
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Oko 5 san poslije podne opazim iz svog zakloništa, da boljševici uzmiču 
u liniji širokoj 2 km. Ta bi uzmakna crta trebala prieći baš preko mene, kroz 
polje suncokreta, gdje sam se sakrio. Stegnem svoj samokres jace, odskočim i 
počnem krčiti pred sobom guste i snažne stabljike suncokreta, da izađem na 
drugu stranu širokog polja. Valjalo je prodirati brzo i bez oklijevanja, a vec 
me je savladavao umor i žedja . . . No, nije smilo stati — ta oni ce sad 
ovuda nastupati . . .! 

Sav iznemogao, krčeći jake stabljike suncokreta, spazim na svoju radost 
Čistinu obzorja. Promotrim položaj. Nalazio sam se pred poljem dosta visoke 
pšenice. Bez razmišljanja uskočim u žito. skinem sa sebe haljinac, 
košulju i kapu, pa se uspravim. Da, boljševici su odstupali i baš nadirali prema 
polju suncokreta. Bio sam sretan u svom novom položaju, sviestan iz kakve 
sam opasnosti umaknuo. Ali ipak opazim nekoliko boljševika uz polje pšenice. 
Brže legnem držeći Čvrsto svoj samokres. Oni su protrčali nekoliko koraka 
nedaleko od mene. Kad se metež opet stišao, digao sam se i žurno uputio 
prema selu, koje se vidjelo iz ovog polja pšenice. Opazio sam, da su ga 
boljševici napustili. 

Naišao sam na krave, koje su pasle na livadi iza ovog polja. U to Čujem 
' zvižduk. Okrenem se i apazim jednog boljševika dosta daleko, gdje me poziva 

mašući rukom. Ja sam se pravio kao da ne čujem, i zgrabio nekakvu granu te 
stao glumiti kao da sam pastir uz krave. Boljševik me prestao dozivati, pa kad 
sam vidio, da na mene više ne pazi, nastavio sam žurno put prema selu. U taj 
čas plane hitac njegove puške, a kugla prozuji kraj mene. Padnem na zemlju i 
tako ležeći četvrt sata opet požurim prema seiu. Tek što sam se digao, osjetih 
opet zujanje kugli kraj glave. Uvidio sam, da sam meta jednih i drugih. Gol 
do pasa bio sam sumnjiv za jednu i za drugu stranu pa su svi na mene pucali. 
Niemci su smatrali, da sam boljševik, a boljševici, da sam uhoda ili bjegunac. 
Položaj očajan i lud . . . 

Već se počeo spuštati mrak. Bio sam previše umoran i ravnodušan prema 
svemu, što će se dogoditi. Odlučim obuči košulju, haljinac i kaput, pa 
što Bog dade i sreća junačka . . . 

Nedaleko od mene bio je vrt, a u njema nekakva kućica. Došuljam se 
pužući do vrata, a zatim do kolibice. Gurnem lagano njezina vrata i na veliko 
iznenađenje spazim boljševika, kako s puškom cilja na one u selu. Iznenadio 
sam ga. Uperenim samokresom povičem: »Sto radiš?" (na ruskom jeziku). 
On se strese, skoči i pušku uperi ravno u mene. Međutim je hitac iz mog 
samokresa brzo dokrajčio ovaj spor. Pogledam kroz prozor, odkuda je pucao. 
Kolibica se nalazila tik uz rječicu, a selo na drugoj obali. Nakon kraćeg 
vremena spazim njemačke vojnike, kako oprezno napreduju prema rieci. 
Dobacim, da sam njihov, a kako nisam imao na sebi ni ćastničkih ni ikakvih 
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drug.h oznaka, om su htjeli pucati. Ja se sklonim za zid sobe. Opet sam tako 
čekao i razmišljao, kako ću sad opet s ovima proći. Boljševici su sad iza mene, 
ah ovi su moji, koji me ne prepoznaju, preda mnom. U to se pojavi jedan 
njemački častnik. Doviknem mu, da sam njihov i pokažem crvenu cedulju 
r Ausweiss\ Nije vjerovao, pa kako bi i vjerovao, kad su sve do ovog časa 
iz ove kolibice letjeli hitci na njemačke vojnike. Stanemo dovikivanjem preko 
neke pregovarati. Opišem mu sve. Sto se dogodilo, a kad je on bio prilično 
uvjeren da govorim istinu, klikne mi „Heil Hitler!", na Sto ja odgovorim 
"Hc"! On mi poslije toga dovikne da če postati po mene dva vojnika. 
Doskora su bili kod mene, pa su me odpratili preko riječice i ja sam se opet 
naSao na slobodi izmaknuvSi bezizglednom položaju i očiglednom boljševič- 
kom robstvu. Castmk mi je čestitao sav radostan saznavSi da sam hrvatski 
zrakoplovac, te me okriepio dobrim gutljajem vina. Eto tako, hvaleći sunco¬ 
kretu, ja sam opet živ i zdrav." 


U dva dana trinaest zračnih pobjeda 

Hrvatski su zrakoplovci opet svratili na sebe pozornost svojom smionoSću 
i svojim uspjesima. Jedan od najvećih podviga postignut je 9. i 10. srpnja, 
kada su hrvatski zrakoplovci - ma da ne tako mnogobrojni - oborili u dva 
.lana 13 sovjetskih zrakoplova, tako da su to do sada uništili 4 ratna broda, 
a postigli 68 priznatih i 11 nepriznatih zračnih pobjeda. Tih su 13 pobjeda 
postigli: podpukovnik Franjo Džal 1, bojnik Mato Culinović 1 , bojnik 
Vladimir Fercnčina 1, satnik Vlado Stipčić 2, nadporučnik Ljudevit Bcncctić2, 
nadporuČnik Albin Stare 2, zastavnik Cvitan Galić 3 i stožerni narednik Veco 
Miković I. 

I sam vrhovni zapovjednik zračnog oružja Njemačke, maršal Rcidia 
Hcrmann Goring našao se poslije toga ponukanim, da zapovjedniku hrvatske 
lovačke skupine na iztočnom hojištu podpukovniku Franji Džalu pošalje ovu 
brzojavnu Čestitku. 

Jzvjelćcm sam, da se Vaša noćna skupina u zajedničkoj borbi protiv 

bo jšcvickog neprijatelja osobito iztakla, te izvojštila ponosan broj zračnih 
pobjeda. 

Ovi podhvati hrabrih hrvatskih zrakoplovaca pod Vašim zapovjednićtvom 
ispunjaju me velikim zadovoljstvom. 

Izrazujem Vama i svim pripadnicima skupine najbolje želje za daljnju 
vojničku sreću, moju zahvalnost i moje osobito priznanje." 

Mi opet imamo razloga ponositi se našim zrakoplovcima. 
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U 4 dana 21 pobjeda 

Zadnjih se mjeseci naše pomlađene lovačke snage bore na jednom diclu 
južnog odsjeka Iztočnog bojišta, gdje se neprekidno vode ogorčene horbe s 
premoćnim neprijateljskim snagama. U velikoj obranbenoj bitci, koja se 
jednakom žestinom vodi na zemlji i u zraku, naši su lovci postigli sjajne zračne 
pobjede. Tako su samo u vremenu od 30. listopada do 2. studenog, dakle za 
četin dana, oborili 21 neprijateljski zrakoplov. Neprijatelj priznaje, da je 
izgubio na ovom odsjeku, na kojem se bore naši lovci, u označenom razdoblju 
40 strojeva. Iz toga se može zaključiti da je pokraj one dvadeset i jedne 
priznate pobjede naših lovaca, doista oboreno i više. 

Ovi uspjesi u toliko su veći i značajniji, jer je većina naših pilota lovaca 
tek nedavno završila svoje školovanje i upućena na bojište. 

U ovim borbama osobito su se iztakli nadporučnik Mato Dukovac, 
narednik Eduard Martinko i vodnik Dragutin Gazapi. Za ove uspjehe naše je 
lovce pohvalio zapovjednik zrakoplovstva njihovog odsjeka. 

* 

Na južnom i najjužnijem dijelu Istočnog bojišta velike su borbe 
ujedinjene Europe protiv Sovjetskog saveza u punom zamahu. Poslije osvajanja 
Kcrčkog poluotoka i sloma sovjetske navale jugoistočno od Harkova, sada se 
glavne borbe vode za tvrđavu i luku Scvastopolj na zapadnoj obali poluotoka 
Krima. Sa zemlje i iz zraka vrše savezničke snage trajne i uspješne napadaje 
na ovu drevnu, ali savremeno uređenu tvrđavu. Nijemci i Rumunji sa zemlje, 
a Nijemci i Hrvati iz zraka. 

Tako su prema službenom izvješću naši lovci do konca mjeseca travnja 
izvojevali 36 priznatih zračnih pobjeda. Gotovo sve su ove pobjede izvojevane 
prilikom borbi za Kcrč i Sevastopolj. 

U ovaj broj nijesu uračunati novi uspjesi hrvatskih lovaca, u kojima je 
bojnik Culinović oborio dva sovjetska lovca, bojnik Fercnčina jednog, satnik 
Stipčić dva, nadporučnik Stare jednu -Ratu", nadporučnik Veličić jednog 
bombaša, zastavnik Kauzlarič dva bombaša, zastavnik Galić jedan „Migg" i 
stožerni narednik Milković dva „Migga". 

* 

Koliko visok osjećaj sigurnosti daju njemačkim bombašima pratnje naših 
pilota-lovaca, jasno svjedoči ovo pismo, što ga je zapovjednik zrakoplovstva 
na južnom odsjeku -silnog bojišta uputio zapovjedniku hrvatske lovačke 
skupine podpukovniku Džslu: 

»Zao mi «c što v- moram otpustiti i što vaša skupina više ne ostaje pod 
mojim zapovjedništvom. Vama gospodine podpukovničc i cijeloj Vašoj skupini, 
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Inozemstvo o hrvatskim zrakoplovcima 
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Naklada njemačkih vojničkih listova dapače počela izdavati časoni. 7 ra - 

S^E:SSfHS £53°S 

Mi o n' m mog zrakoplovstva u jedinstveno i veliko ratno dnJLtvo 
Mi o njemu ne govonmo, ali ga osjeća . . . a™gamvo. 

Prodor na Kavkaz donosi nam još veću slavu . 1 . 

b~rsrvr 
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Padaju popručnik Lasta i narednik Radić, no mi ih deseterostruko 
osvećujemo. Rat je, nema sentimentalnost! Već slavimo stotinu i pctdcsctu 
pobjedu. Cestikama nikad kraja. GcncralfeldmarŠal von Richthofcn pohvaljuje 
nas preko dnevne zapovjedi, a Rcidimaršal H. Goring, želi nam i nadalje 
mnogo vojničke sreće. Put slave nam je otvoren. Taj je put težak i krvav, no 
mi ga lako svladavamo, pošto nam pred očima uviek lebdi sloboda naše mile 
Domovine, za koju se i borimo. Dobivamo odmor. Viest, da idemo u 
Domovinu, mnogo nas veseli. Svi se spremamo za put. Krenuli smo. Nakon 
dugog putovanja, s pjesnom i osmjehom, opaljeni suncem i prožeti krvavim 
borbama, stižemo u Domovinu. Stigli smo skromno, tiho, bez ikakovih 
parada. Nama to ne treba, — mi smo vojnici, borci. Susret sa našim milima 
bio je dirljiv. Poglavnik nam je preko svoga izaslanika podielio najviša hr¬ 
vatska odlikovanja. 

Junak iz Varaždina, 

Major Vladimir Graovac 11.12.1941 

Major (Bojnik) Graovac bio je od zapovjedništva hrvatskog zrakoplovstva 
odreden da kao zapovjednik prve hrvatske bombarderske skupine sa svojim 
posadama podje na dvomotornim Dornicrim 17 na istočno bojište. Jedinica je 
bila stacionirana ne srednjem odsjeku u Rusiji. Zapovjednik odsjeka gencral- 
feldmarschal RICHTHOFEN naredio je Graovacu da izvrši bombardiranje 
jednog važnog objekta uz moskovski istočni kolodvor. Graovac je poletio sa 
3 mašine na izvršenje zadatka. Ja sam dobio od generalštaba obavjest, da jc 
masima majora Graovac nestala i da se sa posakom nije vratila u bazu. Lijevi 
pratioc Graovca bio je u poručnik Franjo Veličan i on se jc sa posadom uspio 
sa teško oštećenim Do. 17 sav polomljen spustiti izmedju ruskih i njemačkih 
linija, gdje je pokupljen od njemačkih sanitetaca. Posjetivši teško ran¬ 
jenog Veličana i posadu u lazaretu ispričao je slijedeće: uz mašinu zapovjednika 
Graovca ušli smo u tešku protuzrakoplovnu rusku vatru. Veličan je vidio 
kako se mašina Graovca u plamenu ruši a on je izgubio vlast nad svojim 
strojem. Krila i upravljači bijahu teško oštećeni, ali ipak je uspio kao nekim 
čudom mašinu dovesti nad njemački teritorij. Pošto je Graovac Lio moj 
intimni prijatelj joŠ iz mladosti zanimala me je sudbima Graovac i posade. 
Posjetio sam u Berlinu doyacna vojnih attachca švedskog pukovnika Julična 
Dannfclta (poslije rata kao general švedski vojni attachc u Moskvi). Zamolivši 
ga da na temelju mojih podatak kod kraljevske švedske vojne misiie u Moskvi 
pokuša više saznati o slučaju Graovac. Dannfeit mi reče. da leti u Stokholm 
i da će putem kurirske pošte pokušati preko svojega kolega u Moskvi 
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mc<io saznati. Prosio jc 6 mjeseci kada me je pozvao puk. Dannfelt na razgovor 
pokazavši ini pismo svojega švedskog kolege iz Moskve a koje je glasilo: Od 
ruske protuzrakoplovne odbrane sam saznao: na dan 1. 12. 1941 nadletile su 
2 njemačke dvomotorne mašine označene šahovskom pločom (hrvatski grb) 
u samoubilačkoj nakani Moskvu sa tendencijom jedan odredjeni objekt bom¬ 
bardirati, ali su bile od ruskog topništva pogodjene ijedna mašina jc u plamenu 
srušena. O slučaju Graovac: Pred odlazak bombaške skupine na čelu sa 
majorom Graovac primio sam str. pov. akt od Maršala Kvaternika, ministra 
vojske, koji me je opomenuo da smijenimo Graovca kao designiranog zapovjed¬ 
nika jer da jc on Srbim a mjesto njega jednoga provjerenog Hrvata 
uključimo. Ja sam mojega prijatelja u povjerenju obavjestio. On je tempara- 
mcutno reagirao riječima: Ja sam bolji Hrvat nego maršal Kvaternik. Ja sam 
I Irvat pravoslavne vjere i moje je pravo i moja dužnost da se za Hrvatsku 
borim i da dadem život. Ako mi ti učiniš takovu uvredu i ako me smijenite 
kao zapovjednika bombarsdcrske skupine, ja se javljam kao običan pilot u 
njemačko zrakoplovstvo i idem na istočno bojšte. On je pošao i pao na polju 
časti. 

I. 12. 1961 

M. Dolanski, bivši zrakopl. 

attache u Berlinu 

Posada majora Graovac: Satnik Anton Petre, stož. naradnik Erga i nared¬ 
nik Kajić. 

Posada nadporuČnika Franje Veličana: Stož. narednik Karamatič, zastav¬ 
nik Max Dominko, stož. narednik Sarinić. 


Ovjenčani 

Oni su tamo na dalekim bojištima dokazali, da su sinovi majke Hrvatske 
i potomci Svačiča, Zrinjskih, Kvaternika . . . 

Kad je Poglavnik primio čin poručnika zrakoplovstva izjavio je: »Ponosan 
sam, da mogu biti drug zrakoplovcima u koje polažem najveće nade . . .“ 

Hrvatski su zrakoplovci ispunili nade svoga Poglavnika, jer su sada i 
uvijek za Dom Spremni! 

Odlikovan: zrakoplovci 

Vodja Njemačkog Keidia, za junačko držanje u borbi na istočnom bojištu 
odlikovao je: 
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REDOM ŽELJEZNOG KRIZA I. STUPNJA: 

ZRAKOPLOVNE SATNIKE: Gospodarić Franju, Kovačević Stanka; 
ZRAKOPLOVNE NADPRORUCN1KE: Pavelić Ivana, Nožić Asima, Boko 
Ivana, Katušić Ljudevita; ZRAKOPLOVNE PORUČNIKE: Jordanić Josipa, 
Jaugust Feodora, Krcitner Matu, Vreš Mirka, Pavlović Josipa, Mesić Ivana, 
Perović Marina; ZRAKOPLOVNOG ZASTAVNIKA: Bcnković Andjelka; 
ZRAKOPLOVNOG ČINOVNIKA KRUGOVALNICARA: Matijevtć Ivana; 
ZRAKOPLOVNE CASTNICKE NAMJESTNIKE: Babić Juru, Svenda Pavla, 
Loparić Matu, Rogič Matu, Simčić Franju; ZRAKOPLOVNE STOŽERNE 
NAREDNIKE: Telar Josipa, Peršić Josipa, Batalo Julija, Stilinović Nikolu; 
ZRAKOPLOVNE NAREDNIKE: Falica Zvonka, Pavlović Nikolu, Ban 
Josipa, Hirci Eduarda, Svigir Zvonka: ZRAKOPLOVNE VODNIKE: Vrbano- 
vić Vilima i Corkalo Cedomira. 


REDOM ŽELJEZNOG KRIZA II. STUPNJA: 

ZRAKOPLOVNOG BOJNIKA: Kcllo Borisa; ZRAKOPLOVNOG 
STATN1KA: Spamć Vladimira; ZRAKOPLOVNE PORUČNIKE: Vinković 
Djuru, Perović Marina; ZRAKOPLOVNE CASTNICKE NAMJESTNIKE: 
Rottere Bogom,ra. Babić Juru; ZRAKOPLOVNOG ČINOVNIKA KRU¬ 
GOVALNICARA: Miklečić Mirka; ZRAKOPLOVNE STOŽERNE NARED¬ 
NIKE: Antić Ivana, Hajduković Mihajla, Dominko Maksa; ZRAKOPLOVNI-, 
NAREDNIKE: Falica Zvonka, Karamatič Mihajla, Grgurić Aleksandra; 
ZRAKOPLOVNE VODNIKE: Korcčić Franju, Lenardić Miroslava, Sinik 
Slavka i Pavić Antu. 


REDOM KRIZA ZA ZASLUGE U RATU II. STUPNJA S MAČEVIMA: 

ZRAKOPLOVNE SATNIK: Winklcr Rudolfa; ZRAKOPLOVNE PO¬ 
RUČNIKE: Linić Vilima, Schncemann Kazimira; ZRAKOPLOVNOG 
CASTNTCKOG NAMJESTNIKA: Bukovac Stjepana; ZRAKOPLOVNE 
NAREDNIKE: Pastuović Josipa, Korcčić Mirka, Božičcvić Ivana; ZRAKO¬ 
PLOVNE VODNIKE: LeŠić Stanka, Pogorelić Antu; ZRAKOPLOVNE 
RAZVODNIKE: Kovačević Djuru, Hajdin Dragutina, Božičcvic Matu i 


Jurjević Simu. 


Zapovjednik: PUKOVNIK KREN 


Dokazi ogromnih napora, koje ulaže naše zrakoplovstvo ii izgradnji 
oslobođene Domovine jesu i odlikovanja, podieljcna mnogim našim pripad¬ 
nicima za izvršena junačka djela. Pokraj mnogih drugih odlikovani su i ovi: 
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Pukovnik Ivan Mrak željeznim trolistom III. stupnja — pukovnik 
linko H u b i malom srebrnom kolajnom Poglavnika - podpukovmk 
I ranio L)ial željeznim trolistom III. stupnja s hrastovim grančicama, 
velikom srebrnom i brončanom kolajnom Poglavnika, te njemačkim željeznim 
kn/.cm II. , I. reda — podpukovnik Pavao Sič željeznim trolistom IV 
stupnja s hrastovim grančicama - pokojni podpukovnik Josip Lan kal 
/vonimirovom krunom III. stupnja s hrastovim grančicama - podpukovnik 
Nikola Mikec željeznim trolistom III. stupnja i njemačkim željeznim 
križem II stupnja - podpukovnik Zlato Sintič željeznim trolistom IV. 
stupnja s hrastovim grančicama - pokojni bojnik Vladimir G r a o v a c žel¬ 
jeznim trolistom III. stupnja i njemačkim željeznim križem I. stupnja - 
bojnik Kc lo željeznim trolistom III. stupnja, te njemačkim željeznim 
križem II. , I. stupnja - bojnik Ivan C e n i č željeznim trolistom IV. stupnja 
i hrastovim grančicama . malom srebrnom kolajnom Poglavnika — bojnik 
admur Ferenčina velikom i malom srebrnom kolajnom Poglavnika, 
te njemačkim željeznim križem II. i I. stupnja. - satnik Zlatko Stipčić 
velikom , malom srebrnom kolajnom Poglavnika, te njemačkim željeznim križem 

* ' : Stupn|a ~ S4lnik V,kcnti i« Guma njemačkim željeznim križem II. 
stupnja satnik Ernest Turko Zvonimirovom krunom II. stupnja s 
hrastovim granucama . malom srebrnom kolajnom Poglavnika - satnik 
Iranjo Gospo dar, f Zvonimirovom krunom III. stupnja s hrastovim 
grančicama, velikom srebrnom kolajnom Poglavnika, te njemačkim željeznim 
križem II. , I stupnja - satnik Stanko Kovačevič željeznim trolistom 
IV stupnja, velikom srebrnom kolajnom Poglavnika, te njemačkim željeznim 
n/ern II. i I. stupnja - satnik Josip Hellebrant velikom srebrnom i 
brončanom kolajnom Poglavnika, te njemačkim željeznim križem II. stupnja 
satnik Ivan imek velikom srebrnom kolajnom Poglavnika i brončanom 
/.vonimirovom kolajnom na ratnoj vrpci - stnik Vladimir Spanič malom 
srebrnom kolajnom Poglavnika i njemačkim željeznim križem II. stupnja - 
nadporucnik Ivan Boko velikom srebrnom kolajnom Poglavnika, te 
njemačkim željeznim knzem II. i I. stupnja - nadporučnik Asim Nožič 
velikom srebrnom kolajnom Poglavnika, te njemačkim željeznim križem II. i I 

stupnja - nadporučnik Ivan P a v e I i č velikom srebrnom kolajnom Pog- 
lavmka, rc njemačkim ... 6 
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U BOJ. U BOJ. MAČ IZ TOKA, BRAĆO! 



1. 7. 1943 

Galic je dobio takmaca 


Finski zrakoplovni tjednik »Pilven Veikko - posvećuje naslovnu stranicu 
svog broja od 14. travnja hrvatskom zrakoplovstvu, te donosi šest slika uz 
koje se nalazi kratki uvod, pun toplih rieći i priznanja našim zrakoplovcima. 

Njemački zrakoplovni list „Dcr Adlcr“ objavljuje razgovor svog ratnog 
izvjestitelja s hrvatskim zrakoplovnim izaslanikom u Berlinu, pukovnikom 
Dolanskim, koji je prikazao djelatnost hrvatskih zrakoplovaca na Iztočnom 
bojištu od početka sve do posljednjih dana. 

Najprije jedriličarstvo pa onda motorna pilotaža 

Budući hrvatski letači ne izobražavaju se samo u domaćim pilotskim 
školama, nego i u Njemačkoj. Tako se i sada školuju naši zrakoplovci iz 
dočastničkih škola u Sarajevu—Rajlovcu i Pctrovaradinu na IctiliŠtu u blizini 
jednog od najvećih gradova Ostmarka. 

Prije nego su pošli na letačku izobrazbu na motornim zrakoplovima, svi 
su učenici još u domovini obvezatno morali proći jedriličarsku izobrazbu, te u 
dva mjeseca postići C-izpit uz nekoliko lictova sa zrakoplovnom povlakom. 

34 zračne pobjede nadporučnika Mate Dukovca 

Naši lovci, koji sc i dalje bore na najjužnijem diclu Iztoćnog bojišta, 
javljaju o svojim novim uspjesima. Broj zračnih pobjeda bliži sc brojci 300, a 
zapovjednik jata, nadporučnik. Mato Dukovac, nabrojio jc 34 oborena 
neprijatelja. Tako on svega još za 4 pobjede zaostaje za nadporučnikom 
Cvitanom Galićcm, našim do sada najuspješnijim pilotom-lovccm. 

Hrvatski lovci na Iztoku bili su, jesu i ostat će ponos hrvatskog bojnog 
zrakoplovstva i hrvatskog naroda. 

Ovako izvježbani, već pravi letači, razumljivo da su lakše primili pouke 
iz motornog letenja, te su već samostalno slietali nakon najviše 15 lictova. 
„Laširanje" nakon 15 lictova na zrakoplovu s dvostrukom komandom, pa 
makar bio to i uzorni školski zrakoplov Biickcr Bcstmann, znači nekoliko puta 
ubrzanu i skraćenu izobrazbu, ali ujedno i dokaz vriednosti i koristi jed- 
riličarstva za motornu pilotaiu. 

Stožerni narednik Nliliclčić pada na polju časti, u tcžkoj i krvavoj borbi, 
nakon velikih utjeha. No Dukovac ga deseterostruko osvećuje. Pukovnik 
Džal dleli Jobro i zlo sa ^vojim drugovima. Cim su borbe teže, drugarstvo se 
sve više izpolji-;^ Nauporučnik Dukovac i nadporučnik Galić, dva su najbolja 
medu najboljima. Izdržali smo nekoliko težkih dana ali izdržali smo. Jednoga 
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““ P" s,ccu ' e n “ ni Kubanu g'ncral Kren, s generalteldmaršalom von 
K'dHolcn"!". On nam donosi pozdrave naicg Poglavnika, iz naše Domovine. 
I nbl./u|cmo se brojci od 200 pobjeda. Uživamo veliki ugled medu Niemcima. 
Opet dobivamo odmor, opet krećemo u Domovinu. 

* 

Nakon odmora, ponovno se vraćamo na bojište. Pukovnik vitez Dial 
pnma novu dužnost - zapovjednik cjelokupne hrvatske zrakoplovne legije. 

Negdje u zalcdju iztocnog bojišta oprašta se on od mladih drugova koji idu 
nastaviti započetu borbu. 

* 


i i | Nl L a l ° V ?‘: kl skupma na Otočnom bojištu i dalje skuplja pobjede i slavu. 
I dalje hrvatski zrakoplovci na njemaćkim zrakoplovima Me-109 gone i ruše 
ne samo sovjetske uzorke bombaša i lovaca, nego i amerićke .Airacobre" i 
englezke .Spitfire , koje su Angloamerićani poslali svom sovjetskom savezniku, 
da pomognu brojem i kakvoćom njegov zrakoplovni veleebrt osjetljivo 
pogođen uslicd napadaja zrakoplovstva ujedinjene Europe. 

SU . P ? Zniti 1 pOUn,i podltci ° djelatnosti hrvatskih lovaca između 
30 o/.ujka. kada su po prv, puta nakon zimskog odmora u domovini poletjeli 
■ud bojištem, pa do 15 svibnja. U tih 46 dana izvršeno je ukupno 349 lietova 
nad neprijateljskim područjem, dakle oko 8 dnevno, a u tima je srušeno 29 
"ePr„atel«skih zrakoplova. Poručnik Calić, koji je završio lanjsko sudjelo¬ 
vanje s najecim brojem pobjeda (28) medu hrvatskim zrakoplovcima. već je 
. travnja povećao svoj niz za jedan, a do kraja ovog razdoblja za još 5, tako 

Duko!', I P h n ° "“rt 0 " 0 3 t Med|U " m ' ° n ie u mla dom letaču nadporučniku 
Dukovcu dobio velikog takmaca. ,er je taj u 22 dana, od 15. travnja do 

6. svibnja, onesposobio 13 neprijatelja, od toga samo na 5. svibnja tri u jednom 

danu. a ,oš tr, puta po dva u jednom danu. Tri u jednom danu srušio je 

J i narednik Bartulovic, . to 6. svibnja, a uz ostale pobjede nabrojio je 

Bencetić ed m Mihe '* Ć Zabll > eii ° < e 2 P° b i'de. a "^poručnik 

BmcctiL jednu. Ukupni broj lietova prelazi 500. 

zrakl'i 0 " ‘n SVibnil ijVliCn ° r 0pC,OVJno ° uspjesima hrvatskih 

1 ohH “T ,m L C ! ‘° tak ° pred3no su djeluju u odluci 

o sretnijoj budućnosti hrvatskog naroda. 
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Kad Hrvati bombardiraju 

Negdje na Iztočnom bojištu. 

Umorni i slomljeni od opetovanog letenja jedva smo pošteno usnuli, kad 
su nas na brzu ruku već za koji sat opet probudili. Valjalo se brzo obući i 
odvesti na uzletište. Sve je još pospano i zlovoljno. Trieznimo se pomalo tek 
onda, kada nam na dogovoru pred letenje tumače položaj. Počinjemo 
razumicvati razlog tako rane uzbune. Tamo daleko na bojištu kod M., nalaze 
se naši u težkoj borbi protiv ruske nadmoći. Upravo su stigle viesti da Rusi 
u samu zoru spremaju napadaj tankovima. Svaki se čas očekuje da izbiju iz 
šume u kojoj su zaklonjeni i pregaze naše pješačke postava. Na nama je da 
našim pješacima pomognemo. Pomisao da su naši u neprilici, razbija nam 
pospanost i svladava umor. Za čas više nitko od nas ne osjeća ništa drugo do 
dužnosti, da udovolji dobivenoj zapoviedi. Kad sam ušao u stroj na svoj užas 
opažam, da mu je od sinoćnjeg licta slomljen brzinomjer. Kako ću bez njega 
letjeti? Nemam li njega ne mogu ocieniti brzinu, a to može, osobito kod 
spuštanja, svršiti i žalostno. Htio sam već izići, ali u tom mi padaju na pamet 
oni naši, koji nas tamo daleko u svojim podzemnim postavama već čitavu noć 
očekuju. Oni negdje broje minute kad ćemo se pojaviti na obzorju i sa 
strahom očekuju, ne će li možda ipak ruski napadaj doći prije nas. Ne uzletim 
li sada, tko zna koliko će naših vojnika samo zbog toga poginuti. Dogovorim 
se s izvidnikom, pa onda obojica zaključujemo: »Sto Bog dade i sreća junačka**. 
Nakon toliko stotina lietova, možemo jednom pokušati i ovako. 

Stroj nam se nekako težko podiže sa zemlje, kano da osjeća svu 
težinu ovih 10C0 kg bombi, koje su na njega natovarili. Visoko gore u zraku 
javlja mi izvidnik, da su oko nas naši lovci. Ovo nas izpunjava pouzdanjem, 
a malo kasnije vidimo već u daljini ruske lovce kako se zalietavaju i očito 
nastoje presjeći nam put i odvratiti nas od cilja. Koliko smo se god digli 
visoko, osjećam po eksplozijama koje se tu i tamo javljaju izpod mene, da se 
već nalazimo nad bojištem. Izpod nas se množe bielc točke, to su hitci iz 
obranbenih bitnica. Oblačno je, pa se dolje samo na mahove vidi zemlja. 
U jednom takvom času vidim dolje kako gori nekakvo selo, a kraj njega je 
upravo u taj čas započelo protuobranbeno topničtvo žestokom paljbom pro¬ 
tiv nas. U isti su čas započeli i naši lovci živom poljbom i mi gledamo kako 
se hvataju u koštac sa sovjetskim lovcima. Pastajc vruće! Prema opažanjima 
izvidnika potrebno je svaki čas mienjati smjer, što prema dobivenim zapov- 
jedima, a što prema položaju koji nastaje oko nas. Konačno smo ipak doprli 
do šume, našeg odredišta. Suma se nalazi u sovjetskim rukama, a cesta kraj nje 
zajedno s ostatcima sela na kojemu se još dime gariŠta, u našima. Iza ceste u 
onom nizkom grmlju uz rub šume, koja se joŠ jedva nazire u jutarn- 
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JOJ magli, nalaze sc sakriveni sovjetski tankovi. Najprije vidim samo tn, onda 
j«>$ dva, te konačno sve. Ima ih devet. Oni su se s kraja upravo počeli pomi¬ 
cati, a u isti je čas udvostručilo paljbu i rusko protuzrakoplovno top- 
ničtvo, htijući svakako osujetiti naš napadaj. Postalo im je jasno: ako nas ne 
odvrate, tankovi su im razoreni, mjesto njihovih prieći će naši u navalu. Kao 
po naručbi razdiclile su se u tom času izpod nas magle i naše su prve bombe 
počele padati. Gledam. Jedna je pala posred sovjetskoga velikoga tanka i 
odmah ga zapalila. Jedna je druga udarila desetak metara na stranu jednoga 
drugoga i prevalila ga kao kutiju šibica. Nervoza, koju sam sve do sada 
osjećao u živcima, nestaje u času i ja s punom prisebnošću rukujem s bacačima 
bombi. Spuštam se da osiguram cilj i pogađam sovjetski tank koji je upravo 
i/.puzao iz svoga zaklona te sc spremio, da preko ceste prodre u naše postave. 
Moja ga je bomba, koja je eksplodirala tik izpred njega, onemogućila samih 
150 metara pred našom prvom linijom. Velika je opasnost, da bomba i med 
naše ne udari. Nakon okreta vratio sam se na isto mjesto, te drugom bombom 
uništio još jednog, koji je upravo sretno izmaknuo, bombi jednog od 
naših drugova, te naletio pod moju. Neki su već bili u plomenu, neki 
razvaljeni, a dva su okrenula i nastojala da se izvuku iz ovoga pakla. Po 
gibanju u našim redovima moglo se zaključiti, da je opasnost prošla. Sada je 
naših drugova, te naletio pod moju. Neki su već bili u plamenu, neki 

Tek onda, kad sam već u naglom okretu ostavio bojište i uputio se 
punom brzinom prema uzletištu, pao mi je na pamet brzinomjer. Sto sada? 
Katastrofa? Tko će misliti na to? Pouzdao sam se u sreću i nisam mislio na 
sebe, a sigurno to nije . . . 

i. M. 

Noćni lijet nad Volgom 

Negdje na iztočnom bojiltu, pod kraj rujna 1942. 

Kano sc smračilo, a iz nizkih oblaka, koje je stepski vjetar čitavog dana 
v.jao nebom, prolila sc kila kao da se nebo prolomilo. Vjetar ju je zanosio o 
prozore nalih nastambi tako da nam se činilo, kao da sc valjaju slapovi preko 
njih. I zahladilo je; vrieme je uobče bilo vrlo, vrlo neugodno. Bili smo sretni, 
da smo pod krovom, a za čudo nitko u razgovoru nije ni spomenuo ito o 
letenju. Svatko je osjećao, koliko bi to bilo težko i neugodno u tako mračnoj, 
te kišom i vjetrom izpunjenoj noći. 

Međutim, zvonca su ipak najavila uzbunu, kao da prolazimo kroz kakvo 
jezero, koji će nas prebaciti do uzletilta. Na brzinu sme još dospjeli izpiri 
kavu i zapaliti cigaretu, i već je samovoz jurio preko nečega, ito bi se moglo 


nazvati i cestom. Dan, dva prije vijah bi se još oko samovoza, oblaci crne i 
sitne prašine, a sada je tu šumjela voda i zapljuskivala na stranu, kao da 
prolazimo kroz kakovo jezero. 

Tako je bilo i na samom uzletištu. Dok su pomoćnici pregledavali 
zrakoplove i tovarili u njih streljivo i bombe, naše su oči bile uprte na stol 
sa zemljovidima u zapovjednikovoj sobi. 

Izvidnici su medu otocima na Volgi opazili niz teglenica za prievoz 
petroleja, koji su sovjeti prevozili pod zaštitom neugodne noći. Koliko se 
moglo opaziti, pratili su ih monitori. I teglenice, i monitore trebalo je napasti 
i uništiti. 

Zadaća nije bila laka, a ovo nam je postalo još jasnije, kada smo uzletjeli 
u mrak i s nekom se nehotičnom zebnjom zagledali u kišu, koja se potokom 
slievala preko stakala kabine. Međutim, uskoro probijamo oblake, izlazimo 
iz kiše i počinjemo sc nadati, da bi nad ciljem moglo biti i ljepše. I bilo je: 
vjetar je krenuo drugom strujom, a oblaci se stali kidati, kao da ih neka 
nevidljiva, ali snažna ruka trga i uklanja na stranu. Valjalo je raditi brzo, 
pa izkoristiti mogućnost skrivanja iza oblka i tako uz smanjeni riziko postići 
što više. 

Približavamo se cilju. Tamo dolje, duboko pod nama, umire neko garište 
bliedim odsjevom crvenog žara, a tamo se prema Staljingradu jasno zapažaju 
odbljesci vatre s topovskih ždriela. S najvećom pažnjom proračunavamo na 
zemljovidu daljine, smatrajući dobitkom svaki čas, dok nas ne odkriju i ne 
gadjaju protuzrakoplovnim topovima. Na sreću se niti svjetlomcti ne javljau. 
Neprijatelj samo tu i tamo baci koji snop svietla, te nam i nehotice posvietli, 
da sc uzmognemo bolje snaći. 

Postali smo već presretni i nadali smo sc — kako kažu — mukte izvršiti 
zadaću, kada su sc počeli oko nas javljati oni neugodni, dobro nam poznati, 
plamičci. Gađaju nas. Oči samo da nam ne iskaču gledajući u mrak, iz kojega 
mogu svaki trenutak zaštektati na nas uperene strojnice sovjetskih lovaca. 
Razporedujemo se, kako bi što bolje zastitli naše bombaše i u času, kada je 
prva bomba uslied eksplozije razsvietlila dubinu, započinje i divlji lov između 
nas i sovjetskih lovaca. Ne bi sc moglo odrediti, koliko ih ima; jedan je, 
pogođen dobro ciljanom vatrom naše težkc strojnice, upravo planuo. U silnoj 
je brzini svog naleta poput ognjenog biča presjekao mrak nedaleko nas, a onda 
sc u obliku upaljene crte sunovratio u dubinu. Jedna je bomba završila 
djelatnost jedne protuzrakoplovne bitnice, koja je upravo neugodnom točnošću 
gadjala stalno u našu blizinu, a onda su već planule i naše razsvjctne rakete, 
nad samim ciljem napadaja. 

Bravo! Sada su već i monitori prisiljeni izaći iz svojih zaklona i javiti se 
zapornom vatrom. Nebo se oko nas izpunilo usijanim gvoždem. Izgledalo je, 
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kao da smo upali u rep kakovog zagonetnog kometa, koji je i nas povukao 
sa sobom u svom vrtlogu. Šteta, što čovjek ne može u takvim časovima 
izpustiti kormilo ili strojnicu, pa se bezbrižno prepustiti promatranju stra¬ 
hovite veličajnosti, koja ga okružuje. Međutim i ovo traje samo trenutak, 
tek toliko da i opet obaspemo jednog sovjetskog lovca čitavim nanizkom 
naboja strojnice, pa da onda sretni, što smo izmakli njegovom uzvratu, 
osjetimo, kako smo uzdrhuli od uzbuđenja nad prizorom, koji se izpod nas 
pojavljuje. Uza svu buku oko nas, nismo mogli prečuti tri eksplozije dolje 
na rieci, a u isti su se čas podigla i tri ogromna plamena spram neba. Izgleda 
nam po plamenu, da je pogođen i jedan veći brod. Tko zna, koliko je tisuća 
litara benzina planulo u taj čas i počelo se razlievati niz vodu gorcći jasnim 
crvenim plamenom. Čini se, kao da se tamo dolje provalila do sada crna i 
neprozirna voda, a sve vatre pakla izviru iz nje i razlievaju se površinom. Iz 
daljine još vidimo, kako se plamen proširio i na obalu, a žar nas je pratio 
još daleko, dok nas nisu sakrili oblaci u pozadini. 

Hrvatska je skupina izpunila svoju zadaću. Volga nije više žila kucavica, 
nego groblje sovjetskog prometa. 

Naša legia na istočnom bojištu po općem priznanju suboraca slovi kao 
izrazita udarna, prodorna skupina, koja je do sada uspjela i pod najtežim 
uvjetima pobjeđivati neprijatelja, tući ga i odbacivati probiti se kroz njegove 
položaje i usprkos najtežim prilikama tla. 

Naša je legija odlikovana do sada razmjerno vrlo velikim brojem 
odlikovanja njemačkog željeznog križa I. i II. reda i drugim njemačkim 
odlikovanjima. Spominjanje u ratnom izvješću vrhovnog zapovjedništva smatra 
se najvećim i najvrijedjim odlikovanjem, osobito ako je dano u obliku, kako 
je dano u spomenutom izvješću. 

To posljednje službeno isticanje vrlina naše dobrovoljačke legije primljeno 
je u hrvatskom narodu sa osobitom radošć. Tkogod dodje s istočnog bojišta — 
a dolaze mnogi od naših savezničkih vojnika — svatko ističe najbolje 
ratničke vrline naših dobrovoljaca. I naši junaci su sretni i zadovoljni s 
postupkom njemačkih i savezničkih vojnika i zapovjedništva. — Oni 
ističu izvanredno dobru prehranu, oni ističu prijateljstvo i drugarstvo savez¬ 
ničkih vojnika s njima, oni su sretni i presretni, da se mogu odužiti našem 
Poglavniku za sve ono, što je on dao svome narodu." 

Ne prođe gotovo nijedan dan, a da naše i strano novinstvo ne zabilježi 
uspjehe hrvatskih zrakoplovaca na Istočnom bojištu. 

Upravo su ovih dana mnogi njemački („Vblkischer Bcobachter", „Berliner 
Borscn-Zcitung" i drugi) i talijanski („Giornalc d’ Italia" i još neki) listovi, 
pa novine u Belgiji, Francuskoj i General Gouverncmcntu zabilježili i najljepšim 
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riječima pohvalili udio hrvatskih zrakoplovaca u borbi ujedinjene Europe na 

Istoku. U Beču su održane i zadušnice za pale hrvatske borce. 

Razloga za pohvalu ima. Ima — bez pretjerivanja. Službeno izvješće 
njemaćke oružane snage je 26. lipnja objavilo pedesetu pobjedu pripadnika 
lovačke skupine podpukovnika Džala, a 5. srpnja potapljanjc jednog i teško 
oštećenje drugog borbenog čamca u vodama pred kavkaskom obalom Crnog 
mora. Zna se pak iz ranijih službenih izvješća o prilogu hrvatskog zrako¬ 
plovstva borbama na poluotocima Krimu i Kcrču, a pogotovu u napadajima 
na protuzrakoplovnim topničtvom snažno branjeni Sevastopoli. 

Lovačka skupina podpukovnika Džala javila je u domovinu, da je pod 
kraj mjeseca lipnja izvršila tisući let, i to ne let radi vježbe, nego let sa 
zadaćama, teškim zadaćama. U tih 1000 letova bio je prosječno bar svaki 
dvadeseti okrunjen vidlijvjm, brojčanim uspjehom — obaranjem protivnika. 
Po tom izvješću, broj službeno priznatih pobjeda dosegao je 52, dok je njih 11 
ostalo nepriznato, jer im nije prisustvovalo dovoljno svjedoka. 

Hrvatski zrakoplovci na Istočnom bojištu postigli su u ogorčenim i oštrim 
zračnim borbama nove uspjehe. Tako je nadporučnik Bcncctić srušio 23. lipnja 
jedan neprijateljski zrakoplov, a drugoga dana t. j. 24. lipnja još 
jedan neprijateljski stroj. Zastavnik Galić srušio je 23. lipnja jedan boljševički 
zrakoplov. Bojnik Fcrcnčina srušio je jedan neprijateljski zrakoplov 27. lipnja, 
a bojnik Culinović 28. lipnja takodjer jedan sovjetski zrakoplov. 

Fiihrer Velikog Njemačkog Reicha odlikovao je 1 8. lipnja Željeznim 
križem I. reda zrakoplovnog bojnika Matu Culinovića zbog izvanredne 
hrabrosti, koju je pokazao na bojištu u rušenju boljševičkih zrakoplova, u na¬ 
padajima na sovjetske kolone i uzletišta kao i na boljševičke pomorske jedinice 
u Azovskom moru. 


Hrvatski zrakoplovci između 2 rata 

Za vrijeme prvog svjetskog rata u austro-ugarskoj monarhiji bili su Hr¬ 
vati dobro zastupljeni kako u avijaciji tako i u hidroavijacaji. Hrvat general 
Milan Uzclac počašćen je položajem zapovjednika austro-ugarskog zrako¬ 
plovstva o čemu možete Čitati u posebnom Članku. Nemamo točnih po¬ 
dataka, pa se ograničavamo na n*poiožive podatke. Znatan broj Hrvata su¬ 
djelovalo je na frontu u G-ilciji i pošto u početku još nije postojala 
strojnica, kojom se je moglo gadjati kroz propeler naši su zrakoplovci pucali 
iz revolvera ili karabina na nepnintelja, čak je bilo slučajeva obarala nepri¬ 
jatelja sudarom oštetivši nj; 0 ov rep, dakle upravljače udarom vlastitog krila. 
Na talijanskom hoiištu već se raspolagalo sinhroniziramm strojnicama, dakle 
gadjanjem kroz propeler. Na :aiijanskom bojištu srušio je poručnik Miroslav 
Navratil (kasniie hr.atski general i ministar vojni) 8 Engleza, a poručnik 
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I om 4 ^ii I Irvat iz Istre 3 Engleza i 3 Talijana. Bilo je više časnika i dočasnika 
ko|i su bili uspješni u borbi sa protivnikom. Srbi nisu imali u ratu vlastitu 
avijaciju nego je nekoliko pilota kraljetine Srbije bilo uključeno u francusku 
avijaciju. Kapetan Nikola Milctić poginuo je 1926. u Vinici kraj Varaždina 
%a sestričnom Marijana Dolanskog apotekaricom Oktavijom Mirković u 
prigodom slijetanja na livadu Dolanskoga u t. zv. Kristovo drvo. Okta- 
vija se smatra prvom ženskom žrtvom u Hrvatskoj i Jugoslaviji; pokopana 
je Vinici a kapetan Nikola Milctić prevezen je u svoju domovinu u Knjažc- 
vac u Srbiji. U kraljevskoj avijaciji bilo je zrakoplovstvo najprije uključeno u 
inžinjerske jedinice i kasnije osamostaljeno. Hrvat general Milan Uzelac, kao 
sposoban pilot i organizator izvršio je uspješno povjesni zadatak i organizirao 
je jugosl. kraljevsko zrakoplovstvo, kao načelnik vazduhoplovnog odjeljenja 
ministarstva vojske i mornarice godine 1920. kada je primljen u jugosl. vojsku 
da organizira avijaciju. Medjutim kao Hrvata i nepoćudnog .crno žutoga* 
generala penzionirali su već u proljeće 1923. godine. Komandantom kraljev¬ 
skog zrakoplovstva postao je general Stanojlović (zvan .Ciča* koji nije bio 
zrakoplovac kao Uzelac, već je došao od pionira i t. zv. inžinjeriskih 
jedinica. Pošto je bio tu znatan broj Hrvata odličnih avijatičara primljeni su 
postepeno u jugoslav. kraljevsku avijaciju. Istakli su se tada kapetan Miroslav 
Navrati! (kasnije hrv. general) kao zapovjednik pilotske škole u Novom Sadu 
i njegov zamjenik kapetan Ferdo Gradišnik Hrvat-Istrijanac, kapetan Niko 
Obuljcn (kasnije hrvatski pukovnik, komandant pilotske škole u Mostaru). 
Kao odlične pilote moramo spomenuti pukovnika Teodora Uzelca, kapetana 
Njegovana, koji je poginuo u Pragu sa izvidjačem i komandantom 1. zrako¬ 
plovnog puka u Novom Sadu potpukovnikom Jugovićcm. Kao vrsni piloti 
notirali su u kralj, avijaciji kapetan Kren (kasnije general i zapovjednik hr¬ 
vatskog bojnog zrakoplovstva), pukovnik Mihovil Lukšić, kapetan Drago 
Rubčić (kasniic hrvatski general). Franjo Djal major, kasnije kao pukovnik 
zapovjednik hrvatske zrakoplovne legije na istočnom bojištu. Mato Culinović, 
major Vlado Ferenčina, major Vlado Graovac, prvi zapovjednik hrv. bom- 
barderske grupe, poginuo nad Moskvom. Kapetan Ivan Mrak u NDH pu¬ 
kovnik i zamjenik zapovjednika zračnih snaga Hrvatske. Svake godine na dan 
2. XI održana su zrakoplovna takmičenja za kraljev pokal i tako je Hrvat 
kapetan Mrak dobio dvije godine uzastopce kraljev pokal i dva puta kraljev 
zlatni sat. U eri diskriminacije Hrvata zrakoplovaca postojali su svi izgledi 
da Ivo Mrak i treći puta osvoji kraljev pokal, koji bi pripao kao stalni trofej 
njegovom matičnom puku u Rajlovcu, a on kao pobjednik dobio bi po treći 
puta kraljev zlatni sat i isplaćeno 800.C00 dinara u gotovom koju svotu bi po- 
djclio sa svojim izvidjačem. To nije išlo u glavu srpskim vlastodrŠcima i prije 
unbmice u Rajlovcu u Časničkoj menzi isprovocirali su kapetana Mraka pod 
'i jecajem alkohola, koji je rekao: vi Srbi tako ćete bježati uskoro iz Hrvatske, 
da nećete moći ni kape pokupiti. Kapetan Mrak je bio odmah lišen čina i 
udaljen iz vojske i dakako ispao kao kanditat za natjecanje za kraljev pokal. 
Obzirom na njegove zasluge kao pilota nisu ga stavili pred vojni sud. nego 
su ga samo udaljili iz jugosl. avijacije. Za pojmove srpskih Šovinista nemoguća 
ie bila činjenica da bi Hrvat kapetan Mrak i treći puta mogao osvojiti kra¬ 
ljev pokal i zato su pribjegli prljavom triku — napiti ga i isprovocirati, te 
time spriječiti njegov uspjeh, koji nebi bio izostao, jer e Mrak bio izvan- 
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redan, rutinirani pilot, odvažan, koji je išao preko svih opasnosti i rizika. 
Pukovnik ing. DorČić letio je kao pilot na Soči 1917. Crv šovinizma i tu 
je stalno bušio i hrvatske zrakoplovce stalno stavljao u podredjeni položaj. 

L. F. 

Generala Krena kao kapetana su na majorskom ispitu dva put srušili, 
premda je bio ne samo odličan pilot, nego i vrlo inteligentan i sposoban Časnik. 
Isti slučaj je zadesio u karijeri mnoge Hrvate u jugosl. avijaciji. Posljedica ovakove 
diskriminacije vis a vis Hrvata u jugosl. vojsci bila je razumljiva. Hrvatski časnici 
kao puk. Babić, Kren, Djal, Culinović i drugi udružili su se u jednu čvrstu 
organizaciju sa zadatkom rušenja kraljevine Jugoslavije i stvaranja samostalne 
Hrvatske države. Centrifugalna sila Hrvata kao u bivšoj avijaciji Jugoslavije 
tako u drugim redovima vojske rastočila je tako jugoslav. kraljevsku armiju, 
da nije Čudo da se u prvom naletu Hitlerovih trupa za nekoliko dana raspala 
i nastala nezavisna Hrvatska država. 


Drugarstvo zrakoplovaca 

Drugarstvo je pojam za svakoga vojnika. Nigdje nisu ljudi jače povezani 
kao u borbi gdje vlada načelo: svi za jednoga — jedan za sve. Časnik dočasnik 
i vojnik moraju biti braća i dijeliti sudbinu. Posebno kod nas zrakoplovaca je 
sudbina pilota lovca ili bombardera ovisna o savjesti pomoćnog osoblja tako 
zvana »crna mafija*. Ako je mehaničar savjestan i dobar drug pilot i posada 
sjeda sa velikim olakšanjem u avion i njihov uspjeh i pobjeda ovise o spo¬ 
sobnosti i savjesti »crne mafije*. Mi letači u zraku, kad naš motor dobro radi 
kažemo, da je to nama najljepša pjesma i ulazimo u borbu sa neprijateljem 
puni sigurnosti i povjerenja misleći pri tome na naše drugove na zemlji, koji 
su nam mašinu priredili kao da će sami poletjeti. Prohujali su dani teških i 
krvavih borbi. Ovaj će dan proći medju nama, tiho i bez ceremonija a naše 
misli će lutati daleko u prošlost, do naših palih drugova, za koje nas vezu 
divne i nezaboravne uspomene zrakoplovnog drugarstva. Uspomene na braću 
u muci i borbi. Posebno nikada nesmijemo zaboraviti na drugove koji su ne¬ 
sebično dali svoje mlade živote za domovinu. Klanjajmo se pred sjenama na¬ 
ših junaka kao pred našim idolima. Oni nikada nesmiju medju nama nestati. 
Plamen sjećanja plamsati će u našim srcima dok je svijeta i vjeka. I generacije 
koje dolaze iza nas morau svoje junake vječno poštivati. Ta oni su pali za nas 
i našu lijepu domovinu. Zar nisu bili divni borci bojnik Vlado Graovac, 
satnik Petre, stož. narednik Erga narednik Rajić. Zar nisu bili sjaini borci 
i drugovi Mikovič, Radić, Galic, Milielčić, Gazapi, Kranjc, Savi, Boko, Tc!.;r 
i drugi? Oni su za nas mnogo značili i zato ostaju neumrli i vječni. To je za¬ 
kon drugarstva. Riječima nemožemo opisati žalost za našim palim drugovima. 

Uz naše pale drugove ostati će kao vječni primjer hrabrosti i junaštva 
pukovnik vitez Franjo Djal, satnik Katušić, bojnik Guma, satn'k Mirošcvić, 
satnik Jordanić, poručnik Bcnković, poručnik Pcršic • drugi nespomenuti na 
ovom mjestu. 

1944. Marijan Dolanski bivši zrakoplovni attachc 
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Ililo je to za vricmc bitaka kod Voronježa u ljetu 1942. Zedja i vrućina 
imićilc su nas nemilosrdno. Već su satima trajale bitke protiv sovjetskih elitnih 
skupina, koje su se zagrižljivo branile. Tamo, s prieka, udarale su topovske 
jalve bez prekida izmedju nas, ugasnuvši ne malo mladih života. Mnogo je 
kilometara od rane zore prevaljeno jurišima. Već je prietila opasnost, da će 
navala u toj ubitačnoj vatri izpred sela koja su bila cilj tog dana, omlitaviti. 
U tom odsudnom času stigle su dvie hrvatske grenadirske sati radi pojačanja 
i » boka pospješile zaostalo napredovanje. Još iste večeri bio je naš cilj i bo¬ 
gati plijen u našim rukama! 

l‘o prvi smo puta kod te prilike upoznali s njima, hrvatskim legionarima, 
i zadržali ih u dobroj uspomeni. 

Kasnije, na Kubanu i na Krimu, letjele su bombaške, razaračke i lovačke 
skupine i kao pozdrav odsievao je s njihovih zrakoplova crvcno-bielo-crvcni 
grb. To su hrvatske skupine polazile protiv neprijatelja. 

I ovci su se bacali na sovjetske skupine, njihovi topovi u krutim borbama 
skinuli su protivnike iz bistrih plavih visina neba. Zapaljeni su se zrakoplovi 
kao tamne zadimljene baklje zabijali u zemlju. 

Katni zrakoplovci bacali su snopove najtežih bomba — mnogo stotina 
tisuća tona, — a razarači kosili u nizkom lietu po cestama dovoze neprijatelja. 

Svuda su bili hrvatski zrakoplovci. Njihovo je geslo glasilo „Navala!" 
Po danu i po noći, po ljetu i po zimi. Nabrojili su više dana borbe nego dana 
odmora. Bilo je dalekih ciljeva, do kojih su lietovi trajali i po više sati. Tre¬ 
balo je letjeti izmedju zapornih vatri neprijatelja ... često puta izravno u go¬ 
tovu smrt! A lovci su se nalazili u borbi s navalnim jatima „Rata" i štitili im 
povratak. A kada su stigli kući, mašući krilima nad uzletištem naviestili su 
icdnu ili više pobjeda! Onom, koji se nije vratio, bio je njegov vlastiti zrako¬ 
plov — njegova raka! 

Cialič, Dukovac i Džal izpisali su sa svojim drugovima stranicu poviesti, 
zadajući protivniku poraz za porazom. 

I tako su nam ta vjerna braća po oružju — vojnici s crveno-bielo-crvenim 
grbom — jamstvo za sva vremena, da će i u budućnosti braniti slobodu svoje 
mile domovine! 

Ratni izvjestitelj — J. W. Krug 

Prilikom pctdcsctog rođendana Rcichsmaršala Hermanna Goringa uputio 
je Poglavnik kao svog osobnog izaslanika u Berlin na čestitanje Zapovjednika 
Zračnih Snaga generala Vladu Krena. 

Na njegovu čestitku odgovorio mu je Rcichsmaršal sliedećim riečima: 

„Generale! 

Vrlo sam razvcscljen i ugodno iznenađen, Vaš Poglavnik mislio na 

mene, te je baš Vas odaslao čestitati mi. 

Recite Njegovoj Ekscelenciji Poglavniku, da m» srdačno zahvaljujem, i da 
ću se jednim pismom posebno osobno zahvaliti. 

Generale! 

Sto se tiče hrvatskog zrakoplovstva «uyi Vam reći, da su Vaši drugovi 
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hrvatski zrakoplovci na bojištu izvršili velika djela (ungcheures geleistet), da 
su se junački borili, što me vrlo zadovoljava, te izpunjava nadom, da će 
hrvatsko zrakoplovstvo biti izvrstno i da će u buduće još mnogo od sebe dati. 
Možete računati sa svakom mojom pomoći. 

Hvala Vam!" 


Životopis Generala V. Krena 

Prvi zapovjednik zračnih snaga Nezavisne Države Hrvatske general 
VLADO KREN rođen je 8. prosinca 1903. godine u Davoru, kotar Nova 
Gradiška. Gimnaziju je pohađao u Požegi, a kadetsku školu u Kamenici i 
Marburgu. Nakon vojne akademije u Beogradu bio je najprije pješački, onda 
samovozni, pa zrakoplovni časnik. Kada je bio na službi kod glavne autoko- 
mande u Beogradu, došao je u sukob u političkoj raspravi sa srpskim 
časnicima, te kao opasan Hrvat najprije premješten u Maccdoniju, onda 
stavljen pod pasku i pred sud, pa konačno i lišen čina. Ipak je zauzimanjem 
svojih zapovjednika kao izvrstan službenik vraćen u djelatni stališ, ali do 
prelaska u zrakoplovstvo zadržan u Macedoniji (ukupno pet godina). U re¬ 
kordnom je vremenu svršio pilotsku školu, te je radi svojih izvanrednih 
»posobnosti kao pilot, organizator i zapovjednik jedinice, energičan, svestrano 
naobražen i ekspeditivan časnik, nekoliko puta službovao u Zagrebu. 

Organizirao je Hrvate na službi u zrakoplovstvu, a u suradnji s časnicima 
drugih rodova vojske spremao akciju za intervenciju silom. Ponudio je 
suradnju u ovom smislu tadašnjem voditelju hrvatske politike u zemlji dru 
Mačcku, ali kada ju je ovaj odbio, surađivao jeposilje toga podpuno u ustaškom 
smjeru s Vojskovođom vitezom Kvaternikom i njemačkom oružanom silom. 
Pred rat s bivšom Jugoslavijom, otišao je u Njemačku, a poslije povratka po¬ 
vjereno mu je zapovjedništvo zrakoplovstva. 


Iz dnevnika naših lovaca na Istočnom bojištu 

Negdje na jugu Istočnog bojišta. 

21. listopada 1943. 

Kažu nam neki da tek danas počinje djelovanje našeg lovačkog jata. Mno¬ 
go smo putovali i konačno se skupili na ovom uzletištu. Prije su nad ovim 
uzletištem grmjeli oni slavni iz Džalove skupine. Mi smo nasljednici. Valja 
nastaviti slavom naših prcdhodnika. Svi smo novi, i nekako neosjetljivo po- 
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miešani su mcdju nas oni iz godine 1941., stari, prekaljeni borci. Od njih ćemo 
mnogotoga naučiti, jer smo za sada, još uvijek pod dojmom tečajeva i škola, 
kroz koje smo prošli. 

Smjestili smo se na brzinu, kako to već biva u ratu, a oni stari, koji su 
već okusili borbu, mirno šetaju smješkaju se i kadkada izpričaju po nešto 
— o napadajima na letilišta, i strahovitim borbama u zraku, tražeći u našim 
licima strah, i uzmicanje, od onog prvog poleta, kojeg smo ponijeli sobom 
iz škola. 

Sutra ćemo krenuti. Dakle mi ipak ne ostajemo ovdje. Zapovjednik od- 
redjuje, tko će primiti zrakoplove na novom uzletištu. Tamo negdje oko po¬ 
noći, stigla je nova zapovied. Odmah na put. Dižemo se. Krenuli smo i tako 
je započelo. Nešto oko tri sata u jutro, odletjelo je šest mehaničara s Ju-52 
na uzletište u B. Mi smo radi velike magle poletjeli nešto kasnije. Dižemo se 
i srdito gledamo na sve strane, kao da se želimo potući s ciclim svietom. Tako 
jp to u mladim ljudima. Okrećemo prema jugu. Približucmo se kao jastrijebi 
nad pučinu. Pjenjušavi valovi zelenkaste vode, prostiru se u bezkraj. To je, 
dakle, Crno more. Prvi ga puta vidimo. Prije smo prstima klizili po zemljo¬ 
vidima i zamišljali to more crno, kao što mu je i ime, a danas u prvu zoru 
susrećemo se s njim, sjedeći u najbržim zrakoplovima svieta. 

Letjeli smo nekoliko sati. Nismo stigli na uzletiše u B. nego na uzletište 
S. Stigli smo prvu skupinu. Zasada ostajemo ovdje. Svi su piloti stigli. Neko¬ 
liko je lovaca već ovdje. Ostali če stići za koji dan. 


HRVATSKI ZRAKOPLOVCE! 

Kao što sc oro — soko Svemir Tvoja jest koljevka 

Pod oblake diže bajne Kad god žarko sunce sije 

Kruži visoko, visoko. Domovini svoga sinka. 

Kroz srebrene zrake sjajne. Za nju tek Ti srce bije. 

Tako i Ti leti — kruži Za nu svoje ćeš život dati 

Nck Tvoj ispuni sc san. I letit ćeš domovinom. 

Hrvatima dokaz pruži Njoj na branik hrlo stati. 

Za sve — sve da si sposoban. Tad ćeš biti pravim sinom. 

Hrvatsko ćeš nebo branit 
Svojom pticom Ti visoko 
Smrti gledat Ti u oči 
Hrabro kao oro — soko. 

22. listopada 1943. 
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Danas pada kiša. Dosadno je na uzletištu, kada kiša pada. Ako le- 
tiš i nisi od onih, i nisi od onih koji samo popravljaju kvarove na zrako¬ 
plovima, onda čovjek u takve sive dane zaista ne zna, kuda će i što će. Sati 
sporo prolaze. Pjevucka sc s rukama u džepu, gleda u daljinu i predaje sc raz¬ 
mišljanju, koje raztužuje čovjeka. Vjetar je dosta jak. Nema letenja. Oko 
podneva smo dobili potrebne zgrade za smještaj. Kako smiešno izgledaju kre¬ 
veti u toj buri. Tko će spavati u njima. Mi svakako ne ćemo imati vremena 
za san. Ali, ipak mi ih namještamo, radimo popravljamo, kao da smo došli 
u neki internat iz kojega ćemo izlaziti u odredjeno vrieme s knjigama u ruci 
i idiličnim životom, kojega ćemo grizkati slastno svaki dan po malo. Boze 
dragi! Dobili smo cielu jednu ulicu. To nije mala stvar. To je ulica hrvatskih 
lovaca, negdje na jugu Iztočnog bojišta. 

I ovaj drugi dan je tmuran. Zabavljamo se šetajući kroz sobe i — naravno 

— kroz naš ulicu. 

24. listopada 1943. 

Sunce! Hura! Danas će biti nešto! A ako ne bude, sunčat ćemo se. Nije 
baš najtoplije, ali u zavjetrini se podnosi ovo kasno vrieme, koje miriši na zi¬ 
mu. Prije podne preletjela je *Vaja“ (Focke-Wulf Fw—54 .Weihc") naše uz¬ 
letište. Netko viče da e to zapovjednik, podpukovmk Dzal. Mrčali smo sc, 
kako to već biva, kod iznenadnih novosti u krajevima, gdje nam je sve novo 
i sve nas zanima, što je povezano s Domovinom. 

Niti danas nije bilo ratnih zadataka. Samo nekoliko krugova oko S. I o- 
slije podne, oko pet sati, brzinom munje prelieću preko naših krovova ostali 
lovci lovci naše skupine. Vratili su se iz U., gdje su primili nove zrakoplove. 
Svi smo na letilištu. Oni kruže strjelovitom brzinom, tako nizko, da bi nam 
pošišaii glave, ako bi stajali bas tamo, gdje jure, iznad zemlje jedan iza dru¬ 
gog, kao da love neke nevidljive lopove. i 

Nema nekih posebnih promjena. Medu nama je bio podpukovmk Džal. 
Obećao je svima, da će doči za Božič i da cc nam donieti darove. Odputovao 
je u prvom sumraku. Dugo ga ne ćemo vidjeti. 

26. listopada 1943. 

Prvi ratni zadatak. Prvi nakon napuštanja škole. Tu ćemo sc proslaviti, 
valja nastaviti djela onih prvih junaka. Naš je zadatak izv.dničke prirode. 
Zaštićujemo prugu između Dž. i M. Trebali smo krenuti već oko četiri sata 
u jutro, ali radi magle smo odgodili letenje za dva sata kasnije. Letjeli smo 
nekih 40 minuta i vratili se, jer nismo mogli probiti maglu. Oko 8 sati uzliecu 
zapovjednik M. da zaštite prugu. Iztočno od pruge dočekani su teškom zra¬ 
koplovnom vatrom. Kako su se samo probili?! Kasnije smo doznali, da su sc 
bez pogodaka spustili u G. Poslije podne su još dvie „Rpttc“ zaštićivale prugu, 
ali do borbe u zraku nije došlo. Ta gdje su ti neprijatelji? Drugi dan opet kiša 
i vjetar. Gusta sc magla povlači preko uzletišta. Osjeća sc neugodna hlad- 
noć. Pod večer, primili smo naredbu da napuštamo ovo uzletište i da odla¬ 
zimo u B. nekih sedam kilometara sjevero-zapadno od K. Tu će biti vruće. 
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28. listopada 1943. 


U našoj jc ulici — prozvali smo jc »Akrobatska ulica - — vrlo živo. Sa¬ 
movozi kreću preko na uzletište, da prevezu ljude, koji će opet s Ju—52 
krenuti na novo odredište. To su naravno oni .Crni", koji popravljaju naše 
strojeve: 

Ako će sve to tako dalje teći, postat ćemo neranljivi, za nas ce umor 
postati nešto nepoznato, uzeto na vječna vremena iz naših rječnika. Kiša nas 
jc prikovala uz krevete. Odmaramo se misleći na ono, što je bilo i ono što će 
biti sutra. Razgovaramo vrlo malo. Postali smo ozbiljni i izmjenjujemo malo 
suvišnih rijeći. Svi se piloti odmaraju samo dva stražare na letištu u bunkeru. 

4. studeni 1943. 

Još uviek je oblačno. Ima tek nekoliko rupa na nebu. Nema sunca. Le¬ 
tjet će se. Zapovjednik Dukovac i vodnik B. prvi polieću u izvide prema pro¬ 
storu J. Kod poluotoka C opažen je mali ribarski brod natovaren ratnim 
tvorivom. Dukovac se obara na brod, a vodnik ga u stopu prati. Obrana 
broda pogodila je vodnikov zrakoplov u krilo. Poslije 10 sati preuzeli su isti 
zadatak dva mlada vodnika. Pronašli su isti brodić i napadaju ga. Ništa po¬ 
sebno taj dan. Nitko se od neprijatelja ne pojavljuje na nebu. U 13,57 sati 
dvojica prate »Štuke - u prostoru B., a zatim izvidnički zrakoplov Fw-189. 
Mi nazivamo taj zrakoplov »Dvorepić - , a neki opet »Špijun - . Oni su odletjeli 
prema K. u izvide. Vodnik S. se radi guste magle spustio kod A. tik uz cestu. 
Magla postaje sve gušća. Od tamo gdje su se Sovjeti izkrcali, čuje se sve jača 
topnička vatra. Pod večer su doletjeli sovjetski lovci i pripucali po našim 
domovima. Naše topničtvo i strojnice priredile su im krasan doček. Lovci 
ne lete ravno, nego su u stanju vijugati nad glavama, ali ni to im nije pomoglo. 
Dobili su mnogo rupa. 

6 . studeni 1943. 


Pogibija junaka Cvitana Galica 5. IX. 1944 

Naši slavom ovjenčani lovci opozvani su nakom 2 godine borbi i uspjeha 
na istočnom bojištu u domovinu, da brane hrvatsko nebo. Na istočnom bojištu 
borili su sc na Mcssersdimittu Gustav 109, koji je bio gradjen o specijalnog 
lakog čelika. U domovini su naši iskusni i prekaljeni borci dobili na upotrebu 
Moorane. Početkom rata je Moorane bila najbolja francuska lovačka mašina 
i Gdring je prodao hrv. zrakoplovstvu 30 novih Moorane koji su ležali u 
francuskoj na jednom aerodromu. Za razliku od Mcsscrschmita bio e Moorane 
gradjen od magnezita, dakle od zapaljivog materijala, što je bio fatalno za 
Galica. Kritičnog dana Galić kao zapovjednik jednog lovačkog jata (eskadrile) 
na letilištu Banja Luka. Dana je uzbuna i najavljeni amerikanski lovci Galić je 
litio u borbu. Ulazeći u svoj Moorane pale su zapaljive bombe, avion je počeo 
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gorjeli a jedan rafal neprijateljske strojnice presjekao je Cvitana na polovinu. 
Donji dio tijela bio je nagorio ali gornja polovina sa svim odlikovanjima ostala 
je gotovo netaknuta. 8. travnja izdao je zapovjednik zrakoplovstva dnevnu 
zapovjed: Na dan 5. o. mj. junačkom je smrću nepobjedjen u borbi sa 
neprijateljem poginuo satnik pilot — lovac, zapovjednik jednog lovačkog 
jata. — Satnik Cvitan Galić, kojega su resile najljepše vojničke vrline, uporan 
zračni borac, odvažan i hrabar, sjajan častnik, izvrstan drug i valjan Starješina, 
tokom ovoga rata oborio 46 neprijateljska zrakoplova, pa tako stekao ime 
našega najboljega pilota — lovca, besmrtno ime, koje će blistati vječno na 
hrvatskom nebu. Ncdoknadivi gubitak ovoga prvog medju najboljima našim 
zrakoplovcima doboko je potresao naše gusto zbijene redove, ali njegov život 
i njegova besmrtna dela ostau putokaz našem pokoljenju i budućim naraštaji¬ 
ma. Svi mi njegovi drugovi sagibamo koljeno pred junačkim životom i velikom 
smrću našega dragog Galića. Slava zrakpl. satniku Cvitanu Galiću. 

Posmrtni ostaci ovoga junaka počivaju na zagrebačkom Mirogoju, ali je 
mržnja i osveta natknlila poštovanje i pictet prema jednom borcu-junaka i 
grob Cvitana Galića je preoran i uništen 1945. godine. 

Cvitan Galić — plemenita duša! ..... « • . 

Jednoga dana pred pogibiju naredio jc zapovjednik puka u Banja Luci 
Galicu, da prati sa svojom brzom mašinom poručnika Franju Kluza, za kojega 
se raspolaže podacima da želi sa avionom prebjeći u tabor partizana u Bosanski 
Petrovac i u kritičnom momentu neka ga obori. Galić je izvršavajući nalog 
zapovjednika sljedio poručnika Kluza i vrati se na lctilištc u Banjoj luci. 
Nakon spuštanja je Galića zapitao bojnik V. dali je oborio por. Kluza; velika 
duša Cvitan Galić jc kratko u povjerenju odgovorio: Ja nemogu kolegu ubiti, 

pUSli ° Sam « a ’ Slava Galiću 


Richthofen - „Crveni davo u 

»Crveni đavo - , Manfrcd Freihcrr von Richthofen, kralj zraka, osam- 
deseterostruki pobjednik u zračnim dvobojima, vitez i ljubimac njemačkog 
naroda, posebno njemačke mladeži — nije sc jednog tmurnog proljetnog dana 
vratio na svoje uzletište. Tako jc glasila žalostna viest, koja se 21. travnja 
1918. godine strjclovitom brzinom širila NjemaČom. Cieli se njemački narod 
zavio u crno i dostojanstveno odao priznanje svom najvećem ratniku. No, i 
protivnik jc u njemu vidio ne samo strašnog n^rinrlcja, već plemenitog 
viteza i Čestitog borca, te mu je odao sve počasti. Koliko su ga protivnici 
poštivali, neka govori ovaj poznati i istiniti doživi ni: 

Jednog dana odigrao sc zračni dvoboj iz.ncđ" nekog Engleza i Richt- 
hofena. U početku su ptotivmri manevrirali i n" roiaii zauzeti što povoljniji 
položaj za pucanje. Kadgod je koy imao povoljnu priliku, makar ona trajala 
i pol sekunde, smjesta je otvorio žestoku paljbu iz strojnica. Ganjajući se tako 
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u oštrim zavojima udaljenost se toliko smanjila, da je jedan drugome već vidio 
svaku pojedinost na zrakoplovu. U jednom se trenutku Ridithofen našao u 
sjajnom položaju za pucanje, no kad je pritisnuo odponac na strojnici, ona 
nije htjela izpaliti nijedno zrno . . . zastoj! Dok je lievom rukom čvrsto 
držao upravljač, desnom je nastojao ukloniti zastoj. To je bila divna, prilika, 
da ga do zubiju naoružani Englez pošalje u nepovrat. No, Richthofen ga nije 
niti za sekundu pustio iz pogleda i svojom mu vještinom i različitim trikovima 
nije dopustio da mu se opasnije priliži. Kad je Englez opazio, da protivnik 
ima zastoj na strojnici, okrenuo je začuđeno glavu i odlučio ga malo 
točnije promotriti. Zato mu se posve približio. Sad je napokon cnglezki lovac 
uvidio, da ima posla s glasovitim „Crvenim đavlom", i da ima pred sobom 
velikog majstora. Brzo se odlučio: mahnuo mu je rukom srdačno se nasmijao 
i odletio prema englezkim postavima. Veliko poštovanje, koje je Richthofen 
kao vitez i borac stekao kod svojih protivnika, prinudilo ga je, da napusti 
ovu nejednaku borbu. 

Posljednja borba Richthofenova s kanadskim satnikom A. Roy Brownom 
bila je osobito dramatična. Dne 21. travnja 1918. uzletio je Brown sa svojim 
jatom nad bojiJtc kod Amiens-AIberta. Oko 10.30 sati prije podne naišao je 
na jato Ridithofcna, koji je nemilosrdno gonio dva englezka izvidnička 
zrakoplova. Smjesta su Nicmci ostavili ova dva izvidnika i prihvatili borbu 
s novim protivnikom, uzevši ga u toliko jaku unakrstnu paljbu, da se Brown 
več pobojao za sudbinu cielog svog jata. U silnom komešanju, koje je nastalo, 
opazi najednom Brown, kako se „Crveni Barun" — kako su još zvali Richt- 
hofena — kao divlji ustremio na Kanađaninu Maya, koji je Čas prije oborio 
jednog Albatrosa. Več se May nalazio u bezizlaznom položaju čekajući samo 
da mu strašni protivnik saspe olovo u leda, kad li mu Brown priskoči u 
pomoć. Brown je jurio kao lud ravno u leda Ridithofenu, koji nije ništa slutio. 
Napadač je imao vremena i polagano je uzeo „Crvenog đavla" u nišan. Sada 
se sve odigralo strjelovitom brzinom. Prva Brownova salva naprosto prcsiečc 
Richthofcnovo krilo ... ovaj sa naglo okrene i začuđeno pogleda svog novog 
protivnika . . . čas zatim, u kiši tanadi, okrene se opet prema napried . . . 
stroj naglo priede u poniranje, strese se, izgubi ravnotežu, počne vrtoglavom 
brzinom padati u dubinu i ... Manfred Richthofen, kralj lovaca, bio je mrtav! 


Zračni asovi u I. svjetskom ratu 


Najuspješniji zračni AS I. rata bio je Manfred RICHTHOFEN sa 
S0 pobjeda. On je bio ispred francuskog zračnog Asa FUNQUE — a i Engleza 
MENOCH — a koji si postigli 75 pobjeda. Slijedio je Englez BISHOP sa 
72 pobjeda, a njega je slijedio Nijemac Ernst UDET sa 60 pobjeda. Udet 
je bio u njemačkom zrakoplovstvu Generalpukovnik i Generalluftzeugmcister. 
On je osobno razvio poznate Štuke. Pod kontrolom Udcta rezvijano je tajno 
oružje-rakete V-oružje. Daljnji zračni aovi su bili: Englez MAC K1ND i 
franzus GUINEMER sa po 54 pobjede. Nijemac LOEWENHARDT imao je 
53 pobjede a VOSS 48. Englez FALLARD 48 pobjeda. Belgijanac KOPPEN 
35 pobjeda a Talijan BARACCI 34. Najbolji Amerikanac bio je RICKEN- 
BECKER sa 26 pobjeda. Reichsmarschal GOERING imao je 22 zračne pobjede. 

Zračni asovi II. rata postigli su daleko veće brojke: 

General Galland ICO pobjeda, Molders 110 pobjeda. Njih slijedi impozan¬ 
tan broj njemački zračnih asova, koji završava 352. pobjedom Ericha HART- 
MANN — a zvanoga „BUBI HARTMANN". Zadnju neprijateljsku mašinu 
srušio je Hartmann kod svojega 1404. lijeta protiv neprijatelja i 825. 
zračne borbe. 

U II. svjetskom ratu borili su se zrakoplovci Hrvatske države kao legio¬ 
nari na strani Njemačke. Hrvati su imali veliki broj dobro školovanih pilota 
mehaničara, strijelaca, radista i ostalog letačkog osoblja. Na istočnom bojištu 
nabrojili su hrvatski lovci 350 priznatih zračnih pobjeda: Satnik GALIC 
46 pobjeda, satnik DUKOVAC 45 pobjeda, satnik BENCETIC 26 pobjeda, 
pukovnik DJAL 23, narednik MIKOVIC 22 pobjeda, major CULINOVIC 
15, major FERENCINA 16 pobjeda, major STIPCIC 16, narednik MAR- 
T1NKO 13, zastavnik AVDIC 12 pobjeda, poručnik LASTA 6, narednik 
RADIĆ 8 pobjeda, koje slijedi znatan broj drugova Časnika i dočasnika. 
Hrvatski letači na dvomotornim bombarderima Dornicr 17 a kasnije na 
JU+ 88 na ist. bojištu nabrojili su veliki broj pobjeda. Preko 5000 tona bombi 
bacili, veliki broj pancera, i ostalih vozila na zemlji razorili, znatan broj 
brodova potopili. Prvi zapovjednik bombarderske hrvatske skupina bojnik 
(major) GRAOVAC Vladimir poginuo je nad Moskvom izvršivši svoj zadatak. 
Nakon njegove smrti uspješno je vodio skupinu podpukovnik MIKEC Nikola. 
Njega je naslijedio potpukovnik KELLO Boris (on je 1945, strijeljan od 
partizana u Splitu. Kako lovci tako i sve posade bombaša primili su visoka 
njemačka i hrvatske odlikovanja. 

SLOVAČKI I ŠPANJOLSKI LEGIONARI borili su se kao i Hrvatski 
LEGIONARI na istočnom bojištu. SLOVAČKI legionari-zrakoplovci nabrojili 
su koncerna ožujka 1943. svoju pedesetu zračnu pobjedu a španjolski lovci 
svoju šestdesetu pobjedu. Lovci Hrvatske skupine DJAL nabrojili su do tada 
svoju 164. zračnu pobjedu, a bombaška skupina na istočnom bojištu oborilo je 
takodjer znatan broj neprijateljskih zrakoplovnih raznih tipova. 
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Major Hans von Pebal 

Major Hans v. Pebal ist in Pola, Istrien als Sohn des k. u. k. Admirals von 
Pebal gcboren. 

Ab dem Jahre 1928 war v. Pebal als Organisator des Filmjournals bei FOX 
Mowietone News, Amerika fiir Europa tatig. Er interviewte und filmte ge- 
kronte, fiihrende und politisehe Personlichkeicen, wie Masaryk, Prinz Paul von 
Jugoslawien, Konig Michael von Rumanien usw. 

lm Jahre 1939 wurde er von der deutsdicn Luftwaffe beauftragt eine Luft- 
svaffen-Propaganda-Kompagnie zu organisieren und es gelang v. Pebal die 
bcsccn Journalisten, Film- und Photoreporter in seiner Kompagnie zusammen- 
zusdiliesscn. Bekannte deutschc Kiinstler wie der akad. Maler Cleff (genannt 
der Marschall-Portratist) warcn bei der Pebal-Kompagnie. 

Major v. Pebal hat seine besten Reporter nach Kroatien gcsdiickt, wo sie 
a I les schcnswiirdige im Bild festhielten. Seine besondere Vorliebc galt den kro- 
atisdi-bosnisch-muslemanischen Einheiten und von ihm und scinen Bildbe- 
riditcrn stammcn eine Menge Aufnahmen. Major v. Pebal wurde zum Ehrcn- 
offizicr eines kroatisdi-muslemanischcn Regiments emannt, woriiber er sehr 
stolz war und auf scincm Kopf den Fez tragen durfte. 

Major von Pebal bcgleicete den GroGmufti von Jcrusalcm nadi Bosnien 
und Herzegovina. 

Von Pcbals Kriegsbcrichtern stammcn vielc Rcportagcn iiber kroatisdic 
Einheiten an der Ostfront. Er und seine Reporter besuditen die Jagd- und 
Kanipfllicger und berichteten iiber die Tapferkeit der Kroatcn. Ebenso betrcu- 
ten sit* die kroatisdic Teufelsdivision an der Ostfront und kamen sogar mit 
den kampfenden kroatisdicn Einheiten bis nach Stalingrad. 

Beim Hcsudi einer kroatisdicn Einhcit stidlich von Stalingrad vcrlor Major 
v. Pebal seinen einzigen Sohn, den jungen Lcutnant Rolf v. Pebal; eine Kugel 
traf den jungen Reporter. Ein Angehdrigcr der Pebal-Kompagnie sdiric auf: 
llcrr Major, sdincll, Rolf ist gefallen. Der Vatcr cilte zum sterbenden Sohn 
und in scinen Armen vcrsdiied er mit den Wortcn: idi sterbe fiir mein Vatcr- 
land. Seit dicsem 'Pag veranderte sich Major v. Pebal und es gab kcinen lustigen 
und humorvollen Pebal mehr. 

Vor dem Kriegsendc sagtc Major v. Pebal: ich sammle gesdiichtlidie Doku¬ 
mente iiber die tapferen kroatisdicn und besonders bosnischcn Kampfcr. Mein 
NVuitftdt im diesc Dokumcntation nach dem Kriegc in Form eines Buches 
/u venlflcntliđicn. Zur Zcit der k. u. k. Monarchic waren die Kroatcn als 
KHmpfer ein Bcgriff und die bosnischcn Regimcnter mit Fez, B. H. 1 und 
B, II. 2, waren legendare Kampfcr. Die kroatisdicn Einheiten an der Ostfront, 
ili« TrvilcUilivision. die bosnischcn SS-Divisioncn und die tapferen kroatisdicn 
l*»nd und Kjmpilliegcr miissen in die Geschidite eingehen, betonte v. Pebal. 


Die Lage Kroatiens 

..Om vor der Welt die Gewaltherrschaft iiber Kroatien zu tarnen. bc 
uelten die Serben die Wehrmacht und die diplomatische Vertretung in dci 
^elt fiir sich - , sdireibt der Franzose Charles Loiseau. Er schreibt weiter, „dat 
ohne Sieg der Verbiindetcn nie SHS oder Jugoslawien entstanden warcn, denn 
oerbicn ware ausgelosdit wordcn“. 

In ihrer Megalomanie gingen die Serben so weit, dafi ihr Konig Alcxandcr 
durdi den montenegrinischen Abgcordncten Puniša Račić im Belgrader Par¬ 
lament (also in der Kirdic) die kroatisdien Fiihrcr ermorden liefi: Stephan 
Radić, den Fiihrer des kroatisdien Volkes und die Abgcordneten Gjuro 
Basaričck und Paul Radić. Pezet sdireibt daruber „dicser bcispiellosc Mord 
sdiafft zwisdien Kroatcn und Serben einen unuberbruckbarcn Zwisf. Um 
seine Hauptverantwortung und Organisicrung dieses Mordes zu versdilciern, 
kuGtc Konig Alexander im Krankenhaus den todlidi venvundeten Stephan 
Radić und flusterte ihm die perfide Parole ins Ohr: „Fiir Konig und Volk*. 
Der sterbende Kroate sagte zu seinen Vertraucnslcutcn: „Kcine Vcrbmdung 
mit den Serben". Als nadi einer gcwissen Zeit Konig Alcxandcr den Vize- 
prasidenten der kroatisdicn Bauernpartei Josip Prcdavec cmpfing, meinte er 
nadi einer Auseinandersetzung: „Wcnn Ihr Kroatcn mit den Sabotagen nidu 
aufhort (so nannte er den kroatisdicn Wunsdi nach einer parlamcntarisdicn 
und demokratisdien Regelung), haben wir fur Eudi aulser den Gummi- 
kiigclchen (Wahlkugeln) auch anderc Kugeln. Drei Tagc darauf wurdc Prcdavec 
auf seinem Bcsitz in der Nahe von Zagreb ermordet aufgcfunden. Bei seiner 
Bestattung auf dem Zcntralfriedhof in Zagreb sagte der kroatisdic Abgcord- 
nete Dr. Vuković aus Subotica in seiner symbolisdicn Grabredc: Josef, der 
Attcntater handeltc nidit aus sidi heraus, die todlichc Waffc gab ihm Luzifcr, 
der Konig der Holle, der Vcrtilger der Gereditigkcit und Mcnsdicnrcditc. 
Josef, idi sage Dir, der Konig der Holle wird bald sdiandlidi verenden. - 
Nadi diescn Worten kam die grofie Mensdicnmcngc in Bewcgung und sdiric: 
Niedcr der Konig, der Morder. 

Die Pariscr Tageszeitung schrieb damals (Le Quotidicn vom 24. 9. 12^1): 
„Konig Alexandcr hat die Einigkeit mit Gcwalt gcschaffcn, da er nidit in der 
Lage war, es mit Einverstandnis zustande zu bringen. - Dr. Macck, der Nach- 
folger von Stephan Radić sagte: die sogenannte Volkscinigkcit zwisdicn 
Kroaten und Serben ist cinc Erf.uuung, es sind zwei Volkcr und nidit ein 
Volk! (Les Tcmps. Pariš 1931). Englisdie Staatsmiinner w»c James Berry, 
Eduard BoyL, Seaton Watson, ’V. Steed haben offentlidi Konig Alexandcr 
gemahnt, die *rt .einer Rcgierungsmcthoden zu andern, ehe es zu spat wird. 
(Mandiester Qua:dian. London 24.12.1932.) Mazedonicr, weldic nadi Bc- 
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zcugung dieser Staatsmanncr jahrelang unter dem serbischcn Tcrror litten. 
habcn sidi dcn Kroaten angeschlossen und Konig Alexander svurde in Marscil- 
Ics 1934 auf der Strafie ermordet. „Die Gesdiidite der Einigkeit der Serben 
und Kroaten ist nichts andcres als eine Gcschichte der Morde" sehreiben Pezct- 
Simondet und schieben alle Sdiuld auf die Serben. Anfang des 2. Weltkrieges 
crhcben sidi die Kroaten, annullierten den jugoslawischcn Staat und prokla- 
mierten ani 10. 4. 1941 den selbstandigen Staat Kroaticn. Den Serben wurde 
einigemale die Hand zur Vcrsohnung geboten, wurde aber nidic angenommen. 

Ober die Tapferkeit und militarische Fahigkeit der Kroaten sdiriebcn 
viele angesehene Auslander und besonders die Tapferkeit der Kroaten re- 
gistricrten viele Autorcn des 2. Weltkrieges. .Kroaten zahlten seit je zu dcn 
besten Soidaten der Welt“ schrieb der bekannte Politiker Carlo Sforza (Italien). 

Der kroatisdie Fiirst Krsto Frankopan (gcfallen 1527) galt zu sciner Zeit 
als der tuditigste Feldherr und Graf Nikola Zrinski (der Held von Siget), der 
zu scincr Zeit keinen Glcichen finden konnte und keinen iiber sidi, wie der 
Historiker Giovanni Sagredo schrieb. Suleiman der Hcrrlidie und seine Feld- 
hcrrn betrachtetcn Zrinski als dcn besten und gcfahrlidisten Geg ner. Ober 
Nikola und Peter, die Enkel Zrinskis sagt Sagredo, dali sie die wiirdigen Nach- 
folgcr des Hclden von Siget waren. Fur die grofien militarisdicn Taten, die 
Graf Toma Erdoedy vollbrachte, zolltcn Papst Klemcnt VIII. und Kaiscr 
Karl V. ilire Ancrkennung. Wiihrend 200 Jahre warcn fur ostcrrcidiisdic und 
ungarisdie Fcldhcrrn die Entwiirfe und die erfolgrcidie Art des Kampfcs gegen 
das ottomanisdie Vordringen, die Nikola Zrinski ausarbeitete, mafigebend. 
Der grolSc Feldherr aus der Habsburgcr Dynastie Eugen von Savoycn fiihrtc 
an Hand von Skizzcn dcn Einbruch ins ottomanisdie Reich und den tiirkischen 
Staat Nikola Zrinski, der die Starkc und Sdiwadicn des ottomanisdien Kaiscr- 
reichcs kannte, meinte laut des faktischen Standes, dali die Vcrtcidigung 
naditcilig sei und man zum Angriff iibcrgehen miissc, fiir weldien man die 
Hilfc der untcrdriicktcn Volker finden wurde. Beim Angriff des Prinzcn Eugen 
von Savoycn bewahrte sidi diese Kenntnis. 

Der russischc Zar Nikolaus I sagte zum Kaiscr Franz Josef den I. betref- 
fend Banus Graf Jellačić, bekannt wegen seiner militarisdicn Tugendcn: Idi 
gratulicre Dir zu diesem Mann! Danach trat er an Jellačić und kufitc ihn auf 
die Stirn, allcn anderen Anwescndcn gab er nur die Hand. Der franzosischc 
Kaiscr Napolcon der III. wolltc auch den ruhmreidien Fcldhcrrn, General und 
Banus Graf Jellačić sehen. 

Hans v. Pebal, Major a. D. 

Im 30jahrigen Krieg hat Gustav Adolf die Kroaten als aufierst tapfere 
Kamp fer befunden und sie als „Tcufelsgcsdiledit - bctitelt. Die kroatisdien 
I rcnck-Panduren haben liberali, wo sic auftauditen, Bewunderung ausgelost 
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und viole Hofe bevarben sich um sie. Napolcon var voli Lob iiber den kroati¬ 
sdien Landser und bctrachtcte ihn als crsten Kampfer. Als Kaiser Wilhclm im 
1. \Veltkricg an der franzosischcn Front dic kroatischcn Regimcnter beob- 
aditcte, sagtc cr zu seinen Gcneralcn: wcnn idi 20 solehe Divisioncn hiitte 
konnte idi die ganze Welt erobern. Im ersten Weltkrieg stellten die Kroatcn 
dcr Monardiic 30 Generale und Admirale. Zur Zeic der Karadjordjević- 
Regicrung aber andertc sich das Verhaltnis zu Gunsten der Serben: 115 s.r- 
bisdie und nur 1 kroacisdier General. In einem Jahrgang auf der Belgrader 
Militarakadcmic wurden 1318 Serben und 140 Kroatcn aufgenommen. Im 
1. Wcltkrieg war bis 1918 der Kroatc General Milan Uzclac Kommandeur 
der K. u. K. Luftwaffe. Dcr Bcfehlshabcr an der italicnisdicn Front (Isonzo) 
war Feldmarsdiall Borojević; als Kaiser Karl die Front besudite fragte cr ihn: 
welcher Nation gehoren Sic an Herr Feldmarsdiall? Borojević antwortcte: 
Majestat, ich bin Kroate orthodoxen Glaubcns. Diesen tiiditigcn Fcldhcrrn 
volltcn die Jugoslaven nadi dem Endc des ersten Weltkrieges nidit iiber- 
nehmen und cr starb in Karntcn in grofier Armut. 

Als bulgarisdie und russischc Divisioncn kroatisdien Boden errcich^r 
bcfahl der kroatisdie Staatsdicf Dr. Pavclić seinen Truppen, sidi in Riditung 
der englisdien Truppen zuriickzuziehen. Dcr jctzige Priis. Tito vcrlangte von 
Churchill die Auslicferung dcr kroatisdien Divisioncn, velehe sich hauptsach- 
'ich in Karntcn unter dem Sdiutz dcr britisdicn Krone befanden; dodi sie 
vurden betrogen und den Jugo-Partisancn ausgcliefert. Churdiill versprach 
Tito als Gcgcngabe Triest fiir dic Auslicferung der kroatisdien Arinee was 
aber nidit im Sinnc Titos war. Es vollzog sidi die folgensdiwcrc Tatsadic: dic 
Entvaffnung und Auslicferung der kroatisdien Armcc. Dariiber befinden sich 
im Belgrader Militarardiiv Original-Telegramme iiber die Verhandlungcn 
Tito — Churchill, vurden aber bis licute nodi nicht vcroffcntlidit. Winston 
Churdiill hat in seinen Mcmoiren die Tatsadic iiber dic Vcrhandlung mit Tito 
und die Ausliefcrung der kroatisdien Armcc versdiwiegcn. 

Dicse geschiditlidicn Tatsachen erwahnten wir zum bessercn Vcrstchcn 
iiber den Kuhhandel mit Triest. Der Leser soli im Bildc sein, warum der 
Kroate iiber 1X0 Jahrc fiir scine Heimat kampftc und das Konigreich 
Kroatien verteidigte, und am Ende des 2. Wcltkriegcs unmilirarisch durch den 
Londoner Pilatus Churchill vcrratcn wurde. 

Zur Ehre der kroatisdien Kampfer im 2. Weltkricg wollcn wir dic hcl- 
denhafte Tapferkeit der kroatisdien Flieger rcgistricren und hervorheben. 
Ober dic Qualitat des kroatischcn Soldaten, insbcsonderc der Flieger sollen 
geschiditlichc Dokumente, Bilder, Auszeichnungen und Ancrkcnnungcn dcut- 
sdicr Kommandantcn sprcchen. Es wurden 35X Kampffliige des kroatisdien 
Kampftlicgcrvcrbandes an der Ostfront, iiber 350 abgeschosscne sowjetischc 
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Flugzeuge durdi kroatisehe Jagdflieger und ubcr 4000 Kampfeinsatze von dcr 
Kum bis zur Wolga vcrzcichnet. Dies ist nur cin Teil dcr Bilanz der kroatisdien 
Flieger. Dicscs Buch gcsdiichtlidier Dokumente wird vielen die Augcn offnen 
und Aditung und Ehrfurcht gegcniiber den kroatisdien Kampfern und Ge- 
fallcncn fur dic Freiheit cinlldsscn. Einige Beispiele dazu seien crwahnt: Stabs- 
Fcldvvebcl Eduard Martinko sdiofi bei 24 Feindfliigen 10 russisdie Flugzeuge ab; 
I laupunann Cvitan Galić sdiofi bei 470 Feindfliigen 46 Flugzeuge versehieden- 
\icr Typcn ab; Mauptmann Dukovac sdiofi bei 265 Feindfliigen 45 Flugzeuge 
ab; I laupunann Bcncctić hatte 26 Absdiiisse; Major H. aus dcr Jagdgruppe 
von Obcrst Djal versenkte das grofite russisdie Munitionsschiff auf dcr Wolga. 
Dcr dcuisdic Fcldmarsdiall Ridithofen gab 2 Photos von sidi mit Widmung 
an den l.uftwaffcnattadie Dolanski und General Kren „zum Zeichcn der 
Ancrkcnnung auficrordentlidier Leistungen Eurer wachsamcn Flieger im 
Zcidicn dcr kameradsdiaftlidicn Verbundcnhcit, Ridithofen - . 

Rcidismarsdiall Goring telegraphierte an General Kren: es wurde mir 
dcr 2000. Fcindtlug des kroatisdien Flicgervcrbandes gcmcldct. Meine volić 
Ancrkcnnung den Angehorigen des Verbandcs, den tapferen Besatzungen und 
dem uncrmiidlidien Bodcnpersonal — bcsser den tapferen Kampfern am 
Boden. Sic haben sidi besonders hervorgetan in treuer Waffcnbriidcrsdiaft 
mit dcutsdicn Kampfflicgcrn durch ihre mutigen Angriffe gegen den gemcin- 
samen F'cind im Ostcn und besonders noch in den crbitterten Abwehrkampfen 
im vergangenen Wintcr. Dic dcutsdicn Luftstrcitkrafte schauen mit Stolz auf 
dic kroatisdien Flieger, wclche in ihren Rcihcn stehen. gez. Goring. 

H. P. 

Der Kroate — Soldat und Kampfer 

Dcr Fiihrer des kroatisdien Volkes Stcphan Radić hat sein Volk im 
pazilistisdicn Gcistc erzogen. Untcrdesscn die Bclgradcr Karadjordjcvić-Politik 
das kroatisehe Volk gczwungcn hat, dafi sclbst RADIĆ als iiberzcugtcr Pazifist 
dic Parole; Mein Gewehr auf meiner Schulter und meine Borse in meiner 
I asdic, aufstellt. Belgrad hat dic Wehrmadit und die Finanzcn als ihr Monopol 
monopolisiert. Dics hat mit dem Kroatentum zu schsvercn Diffcrcnz'-n ee- 
fiihrt. Die Kroatcn wurdcn in die Ecke gedrangt und mufiten andcrc Wege 
sudicn um ihre Redite auf allen I.inicn zu crkampfcn, da Belgrad kcinen 
Willen zcigtc, den Kroatcn ihre Redite auf allen Linicn zu ge’viihren. Der 
Pazifismus zcigtc sidi bald als Selbstbctrug Ganz naturlidi. das in Kro^tien 
Stromungcn entstanden, weldie zur Oberzcugung kamen durdi den guten 
Willen Kroatien nie seine Redite crlangen wird. 
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In dicscn politisdicn Wirbel kam auch der 2. Wcltkrieg. Hitler und 
Mussolini auf cincr Scitc und die Alliierten mit der Sowjctunion auf dcr 
anderen Seitc. Zwangsliiufig entstand der lang ersehnte kroatisehe Saat mit 
Dr. Pavelić an der Spitzc. Hitler und Mussolini kannten die Tugenden der 
Kroatcn als Kampfer und den Wunsch auf dic staatliche Selbstandigkeit be- 
dungen dies mit der Mitwirkung der Kroatcn auf ihrer Seite. Nolens, volens 
blieb der kroatisdien Fiihrung nichts iibrig als anzunehmcn, das Angebot 
Hitlers die kroatisehe Wehrmacht auf der Seitc Deutschlands zu cngagieren. 
Die Sowjctunion, USA, England und Frankreich blieben stumm auf das Vcr- 
langcn des kroatischcn Volkes nadi Freiheit und Selbstandigkeit. 

Es ist notorisdi dafi das kroatisehe Volk kcincn Bcdarf hatte, sein Blut 
auf den wcitcn Ebcncn Rufilands zu vcrgicficn, aber es gab kcinc andcrc 
Alternative und man mufitc dicsc Gelcgcnheit crgrcifcn. 

Dic kommunistischc Parici am Tcrritorium Kroaticns spielte auf dic 
andere Karte und deswcgcn kam cs zu groficn Diffcrcnzcn, was sidi leider auf 
dcr militarisehcn Linie manifestiertc, so dafi besonders in Bosnicn, dcr Bruder 
auf dem Bruder sdiofi: cin Bruder in Ustaschauniform, dcr zweite in Partisa- 
nenuniform und der drittc in Tsdietniksuniform. Dieses Thcma uberlassen wir 
den objektiven Historikern und dic Situation in Kroatien und auf dem Balkan 
zu bcurteilcn, da dic Wundcn nicht zugehcilt sind, um ein objektives Endurteil 
zu geben. 

Wir begrenzen uns auf dic Tatsadic, dafi dcr Kroate beharrlieh Soldat und 
Kampfer ist, cr ist ohne Sdiuld, dafi ihn dic Politikcr und Ideologcn auf ihre 
Seitc zu schlcppcn versuchten. 

Einst wird dic Gcschiditc des 2. Wcltkricgcs sehreiben, dafi am 26. X. 1941 
dic Flieger des ersten kroatisdien Kampffliegcrverbandcs an dcr Ostfront mit 
Do-17, unter dem Kommando von Major Graovac zu ihren ersten Aufgabcn 
aufflogcn, im Abschnitt des Fcldmarschalls v. Ridithoffcn. Am 11. XI. kehrte 
der Warasdincr Major Vladimir Ferenčina mit der Mcsscrschmitt 109 (Gustav) 
mit den Tragflachen winkcnd auf sein sein Arbcitsfiugfcld, als Zcichen dafi cr dic 
crste sowjctischc Maschine abgeschosscn hat zuriick. Am 7. XI. kam voni 
Einsatz Oberlt. Franjo Veličan mit seiner Bcsatzung auf Dornicr 17, nachdem 
er 2 sowjctische Jiigcr in die Tiefe gesdiidtt hat. Und so fingen die Tagc des 
Ruhms der kroatischcn Flicgcr-Lcgionarc an der Ostfront an. In dicscn 
gigantisdicn Kampfcn fiel einc Mehrzahl kroatisdicr Flieger und Bodcnpersonal. 
Zerstrcut sind ihre Grabcr zwisdien den Valdeier Bergen, Don, Wolga, 
Kaspischcn Meer und Kaukasus. 

Kommandant der grofien Kampffliegcrsdiule in Grcifswald an der Ostsee, 
Obcrst Otto Stahl, sagtc zu mir: Jhr Kroatcn habt cin erstklassig fliegendes 
Personal, so dafi mir dic Umschulung auf unscrc dcutsdicn Masdiinen kcinc 
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Schvvicrigkeitcn bercitct. Trotzdem, bei der relativ grofien Zahl unserer 
l'licgcr vcrlorcn ihr jungcs Lcben in Deutsdiland bcim Oberfliegen an die 
Ostfront: Oberlt. Ivan Rupčić kam ums Leben auf M 109 in Bayern. Oberlt. 
Ivan Karner hcl am 3. III. 1943 in der Nahe von Prag, wegen Benzinmangel 
bcim Oberfliegen zu seiner Einheit in Rufiland. Die Besatzung Oberlt. Zonimir 
Dučić, Feldwebel Izidor Kuhar und Feldwebel Miroslav Mesin verungliickten 
auf Dornicr 17 in Norddeutsdiland. 

D. M. 

Kroaten kampfen und fliegen iiber RuBland 

General Kren, Befehlshaber der kroatischen Luftwaffe wurde am 8. 12. 
1903 in Davor bei Nova Gradiška geboren. Er absolviertc in Požega das 
Gymnasium, die Kadcttenschule in Kamenica und Maribor (Marburg). Nach 
der Militarakadcmic in Beograd war er zuerst Infantcrieoffizier und dann 
Fliegcroffizier. Nach cinem Streit mit scrbischcn Offizieren wurde er als ,ge- 
fahrlicher Kroate“ nach Mazedonicn versetzt, untcr Aufsicht gestcllt und vor 
das Gcriđu und degradiert. Spater wurde er wieder in den Dienst aufgenom- 
men. In Rekordzcit wurdc er zum Jagdfliegcr und Flugzeugfiihrer ausgcbildct. 
I> war cin erstklassigcr Flugzeugfiihrer, Organisator und Kommandeur, 
cncrgisch und allscitig gcbildet. Er organisierte die Kroaten im Dienstc der 
kdnigl. jugosi. Luftwaffe in Zusammenarbeit mit Offizieren andcrcr Wchr- 
machtsgattungcn und bercitctc eine gewaltsamc Aktion gcgen das konigl. 
Jugoslawicn. Kurz vor dcm Angriff Hitlers gegen JugosIawien verlicfi er mit 
dcm Flugzeug seincn Fliegcrhorst in Zagreb und landctc in Thalerhof bei Graz. 
Glcich nach der Formicrung dcs kroatischcn Staatcs wurde ihm das Ober- 
kommando iiber die ncuformierte Luftwaffe anvertraut. Nach dem Zusam- 
mcnbruch Kroaticns 1945 sctzte sich General Kren nach Karntcn ab und von 
ila nach Italicn. 1947 wurdc er von den Englandcrn aufgcspiirt und an Tito 
ausgclicfcrt, wo er zum Tode verurteilt und erschossen wurde. 

Laut Aufzcichnungcn des kroatischcn Luftwaffenattaches in Berlin haben 
die kroatischcn Jagdflieger 350 fcindliche Flugzeuge abgcschossen: zuerst unter 
dem Kommando von Oberst Franjo Djal und als dieser nach zweijahrigem 
Kampf in Rufiland die Einheit an Hauptmann Dukovac iibergab, fiihrte dieser 
crfolgreich den Jagdvcrband. Der Verband unter Oberst Djal bestand haupt- 
sadilidi aus alten erfahrenen Flugzcugfiihrern und der Verband mit Haupi- 
mann Dukovac hattc grofkentcils ganz junge Jiiger. Cvitan Galić und Haupi- 
mann Dukovac bekamen beide fiir ihre Tapferkeit vom Reidismarsdiall Goring 
das Kreuz in Gold. Die kroatischen Jiiger vernichteten nicht nur 350 feindlichc 
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Flugzeuge (1, 2, 3 und 4motorige Maschinen) sondern auch eine Anzahl fcind¬ 
liche Panzer, versenkten viele Schiifc, Bunker und andere Objekte wurden 
zerstort. Erfolgrcich warcn Oberst Djal mit 23 Abschiissen, Hauptmann Galić 
mit 46, Hauptmann Dukovac mit 45, Hauptmann Bencetić mit 26, Major 
Stipčić mit 16, Stabsfeldwcbel Miković (gcfallcn) mit 22, Major Ferenčina 
mit 16, Feldwebcl Eduard Martinko mit 13, Fahnrich Avdić mit 12, Leutnant 
Lasta (gefallen) mit 6, Stabsfcldwcbcl Radić mit 8, und es folgen noch eine 
Rcihe tapferer Kamcradcn, Offizicre und Unteroffiziere mit einer Mcnge ab- 
geschossener feindlichcr Maschinen. Major Culinović 15 Abschiisse. 

Die kroatischen Kampfflieger hatten mit ihren 2motorigen Dornicr-17- 
Maschinen und spater mit dem Universalflugzeug Ju-88 an der Ostfront 
grofiartige Erfolgc. Nicht nur, dafi sie fast 5000 Tonncn Bomben abwarfcn, 
eine Anzahl Fahrzcugc am Boden vernichteten, viele Schiffe versenkten und 
eine imposante Anzahl feindlichcr Flugzeuge abschosscn. Als Kommadeur des 
Kampfvcrbandcs fiel Major Vladimir Graovac iiber Moskau, nachdem er scinen 
Auftrag crfiillt hattc. Nach seinem Tode fiihrte Obcrstlt. Nikola Mikec (er 
starb nach seiner Einkcrkcrung in Jugoslawien) erfolgrcich die Einheit. Sein 
Nadifolgcr war Kampfflieger Major Boris Kello (er wurde 1945 in Split ersdios- 
scn). Allc Fliegcr warcn hoch dckoricrt mit dcutsdien und kroatischcn Orden. 

Nach den groficn Erfolgcn der Kampfflieger wurdcn mit dem E KI 
45 Offizierc, Unteroffiziere und Mannschaftcn ausgczeichnct, aufSerdcm gab es 
81 Auszcichnungcn mit E K II und kroatisehe Orden. Dieser Tour der Deko- 
rationen folgten standig weitcrc Auszcichnungen mit E K-I und E K-II. Die 
auflerordcntlich grofic Zahl der dekoricrtcn kroatisdien Divisionen an den 
Frontcn Europas, der kroatischcn Hcimatflak in Deutsdiland und der kroati¬ 
sdien Fliegcrlegion dcs Bodcnpcrsonals, viele viele tausende Mechaniker, 
Radiotelcgraphistcn, Waffcnmeistcr und andere Professionistcn im Einsatz auf 
vcrsdiiedencn Fliegerschulen und -Horstcn werden hier nicht aufgcziihlt. 

Als Nadifolgcr der ehem. osterreidiisdi-ungarisdien B HI und B HII 
bosnisdi-hcrzcgowinisdier Rcgimcntcr wurde in Kroaticn (Bosnicn) cin mos- 
lemisdics Regiment mit rotem Fes als Kopfbedeckung, aufgestellt. Mannsdiaf- 
ten, Offizicre und Unteroffiziere warcn aussdiliefilidi moslemisdic Kroaten. 
Es wurdcn audi cinigc SS-Divisioncn, z. B. die Handžar-Division, Prinz-Eugcn- 
Division u. s. w. aufgestellt, wo .Jic Mannschaftcn kroatisehe Moslcms aus 
Bosnicn und Herzcgovina unter deutschcn und kroatischcn Offizieren und 
Unteroffiziercn, warcn. 

Im Kriegsberiđit ^urd^ bc^onders hervorgehoben in Abschiissen: 

Major CULINOVIC H 5 Absd.Ussc), Oberlt. STARC, Oberlt. VELICIC, 
Fahnrich KAuZLARIC, FHdwebcl GAZAPI, Stabsfeldwebel MIHELCIC (fiei 
auf dcm Felde uer Lhre). Fcldwebcl B ARTULIC (3 Luftsicge in cinem Tag (6. V.). 
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Die kroatischen Flieger im zvveiten VVeltkrieg 

Uns wird vorgeworfen, dafl wir auf der falschen Seite gekampft haben — 
mit den Deutschcn und mit ihncn den Krieg verlorcn haben. Wir erlebten eine 
fiirditcrlidie Katastrophe und fast Genocid. Die Opfer, welche wir im zweiten 
\Vcltkricg brachten, sind bcispiellos, aber wir blieben der Tradition des 
kroatischen Soldaten trcu. Wir haben bewiesen, dafi der Kroate ein cchter 
Soldat ist und dafi der Ruhm unserer Vorfahrcn nidit nur ein Miirchen ist, 
sondern das jede Generation in der Lage ist, mutige und tapfere Kampfer zu 
stcllcn. Wir zeigten der ganzen Welc und auch unscr Gegncr hat es erlebt, 
was es bedeutet sidi im Kampf den Kroaten-Kampfcrn zu stellen. Das bose 
Sdiicksa! bcglcitete uns durdi Jahrhundcrtc. 

Die Welt hat uns am Sdilachtfeld bewundert. Der kroatisdie Landser hat 
Staatcn und Dynasticn gerettct, aber zum Dank folgtc immer die .schwarze 
Undankbarkcit". Nikola ZRINSKI, der Held von SIGET, Graf Jelačič, wclcher 
mit dem kroatisdien Heer die Ungarn besiegtc und so die Habsburger rcttete. 
Unzahlige Beispielc in der Geschichtc bczeugtcn den Wcrt und die Tugenden 
des kroatischen Soldaten .Durch einige Jahrhundcrtc, als sich der Westen 
kulturcll und wirtsdiaftiich in Ruhc ennvickeln konnte, štand der Kroate als 
»ante murale Cristinianitatis** mit dem Gewchr bci Fufi als Bollwerk gegen die 
tiirkisdien Arnicen an der Grcnze nadi Osten. Um die kroatischen Pandurcn 
des Baron von Trenk bewarbcn sidi damals viele Hdfe. Napolcon sdi'atzte den 
kroatischen Soldaten sehr. Kaiser Wilhelm sagte zu seinen Gcneralen an der 
Wcstfront uber die Kroatcn: wenn idi 20 solchc Divisioncn hattc, konnte idi 
die Wclt crobern. 

Uber den Wert des kroatischen Soldaten, insbcsondcrs des Fliegcrs sollen 
gesdiiditlichc Dokumente sprcchen in Form der Bilder und Ancrkcnnungen 
der hodisten deutschcn Hcercsfiihrcr im zweitcn Wcltkrieg, als auch die relativ 
grofie ZahI der Kricgsauszcidinungcn der kroatischen Flieger, abgcsehcn von 
Grabern und Totcn, was jeden Kampf unvermeidbar begleitet. 3500 Fcindflugc 
des kroatischen Kampftlicgerverbandes an der Ostfront und iiber 400 Sowjet- 
flugzcugc von kroatischen Jagd- und Kampffliegcrn abgeschosscn, ist nur ein 
Teil der Kampfbilanz. Diesc Dokumcntationcn lesend, werden manehen die 
Augen gedffnet und werdcn sidi tief vor den Schattcn der kroatischen Hcldcn 
verbeugen. 

Beispie!'.wcise: Der Stabsfcldwebel Eduard MARTINKO hat in 24 Fcind- 
llugen <owjetische Flugzeugc herunter geholt. Fahnrich AVDIC auch 
10 sn^vierisdic Maschincn in 18 Feindflugcn. Hauptmann GALIC hatte 450 
Fein Mlnge und dabei 46 anerkannte Luftsiegc. Hauptmann DUKOVAC 255 
Feindfliige und 45 anerkannte Luftsiegc. Obcrst DJAL 168 Fcindfliige von der 
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Krim bis zur Wolga mit 24, Hauptmann Bencetic mit 26 Absdiiissen. Dann 
folgt eine imposante Liste der Abschiisse, abgeworfenen Bomben, versenkten 
Sowjetschiffen, darunter das grofite russische Munitionssd.itf an der Wolga, 
Panzer usw. Gcneralfeldmarsdiall v. Ridithofen widmcte General KREN und 
mir seine Fotos: .In Anerkennung der aufierordentlichen Leistungen ihrer 
wachsamcn Flieger und im Zeichen kameradsdiaftlicher Yerbundenheit“. 

Goring an General KREN: .Mir wurde der 2000. Feinđilug des kroatisdien 
Kampfverbandcs an der Ostfront gemeldet. Ich driicke meine volle Anerken¬ 
nung den Angehorigen des Verbandes, den tapferen Besatzungcn und dem 
unermiidlichcn Bodenpersonal aus. In treucr Waffcnbriidersdiaft mit deutsdicn 
Kampffliegern haben sie sich besonders hervorgetan durdi ihre mutig durdi- 
gcfiihrtcn Angriffe gegen den gemeinsamen Fcind im Osten und besonders im 
vcrzwcifeltcn Kampfe des vorigen Winters. Unsere Luftstreitkriifte schen mit 
Stolz auf die kroatisdien Flieger, wcldie in ihren Reihen stchcn.“ Goring. 

Es folgten viele Anerkcnnungen und Auszcidinungcn. — Das .Fliegende 
Sdiadibrett* iiber Rufiland (kroatisdies Wappen) war allbekannt. 

D. 


In memoriam des iiber Moskau abgeschossenen Kom- 
mandeurs der kroatischen Kampfflieger 
Major Vladimir Graovac 

Mit wcldier Begeistcrung gingst du an der Spitze deines Kampfflicgcr- 
verbandes, wcit von der Heimat, deinem Zagreb, deinem Warasdin entfernt, 
um den Ruhm und die Tradition des kroatisdien Soldaten zu verbrcitcn. 

In relativ kurzer Zcit hast du mit deinen Kamcradcn einige glanzende 
flicgerisdie Taten vollbradit; deutsdie Fliegerkameraden bcwundertcn didi. 
Moskau hat die Wucht deiner und deiner Kamcradcn Schlage gespiirt, nadi- 
dem du in beispielloser Selbstaufopferung im Ticfflug angcgriffcn hast. 

Der Klang deiner Motoren — das schone kroatisdie Licd — klang entlang 
der Wolga bis zum Ural, bis am 1. Dezembcr deine Motoren verstumniten und 
dein Herz das Ietztemal fiir deine Heimat sehlug. 

Vladimir! Mit dir verliert die kroatisdie Luftwaffc nicht nur einen glan- 
zenden Flieger, die Heimat einen gliihendcn Patriotcn und Helden, wir ver- 
loren einen herrlichen, unersetzlichen Kamcradcn. Hcldenhaft hast du auf dem 
Feldc der Ehrc dein Leben geopfert, wcit von deiner Heimat emfernt, wcnn 
dir auch die kroatisdie Erde nicht das Grab geben konnte, wisse, !: *!'cr Vladi¬ 
mir, datf wir, deine Fliegerkameraden, rot-weifi-blaue Blumen auf deir. Grab 
in der Fremde legen werden. 

69 



Ehrcnvoll lcbtest du, tapfer kampftest du und hast dich unscerblich ver- 
cinigt mit ruhmrcichen Kameraden, wic Richthofen, Udet und Moldcrs und 
dcshalb blcibst du, Major Vladimir Graovac, solange cs cin kroatisches Volk 
gibt, ewig bei uns! 

Marijan Dolanski, Oberstleutnant 
Luftwaffcn-Attache in Deutschland 

10. Februar 1942, Berlin 


Der Held aus Warazdin 

Major Graovac war vom Oberkommando der kroatischcn Luftwaffe an 
ilie Ostfront als erster Kommandeur des kroatischcn Kampffliegervcrbandes, 
welchcr mit 2-motorigcn Dornier 17 ausgcstattet war, abkommandiert. Der 
Vcrband war im Mittclabschnitt der Ostfront in RuBland stationiert. Der 
Bcfchlshabcr des Abschnittcs, Frciherr von Richthofen, Feldmarschall, bcfahl 
Major Graovac den Ostbahnhof Moskaus — bcsser gesagt ein wichtiges Objekt 
in dessen Niihe, anzugrcifen und zu bombardiercn. Major Graovac flog mit 
3 Maschincn den Einsatz und fuhrtc den Befehl aus. Ich bekam vom Fiihrungs- 
stab der Luftwaffe dic Nachricht, daB die Fuhrcrmaschine von Major Graovac 
vcrmiBt wcrde und vom Einsatz mit drei Besatzungsmitglicdern nicht zuriick 
sci. Der linkc Begleiter, Oberleutnant Franjo Veličan und seinc Đesatzung 
landeten mit ihrer schwcrbcschadigten D-17 wie durch ein Gliick zwischen 
den russischcn und dcutschen Linicn an der deutschen Seite. Wir besuduen 
den sdwcrvcrwundctcn Oberleutnant Veličan im Feldlazarett und er erzahlte 
iiber den Vorfall, wie er mit der Fiihrermaschine des Majors Graovac 
schwer unter dem Beschufi der russischen Flak štand, und in den Wolken eine 
Kollision mit der Maschine seines Kommandeurs hatte. Veličan sah die Maschine 
Graovac in Flammcn bei Moskau abstiirzcn und er selbst verlor die Gewalt 
iiber seinc Maschine, da eine Tragflache und das Leitw?rk besdiadigt warcn. 
Wie durch cin Wundcr, obwohl vcnvunder und blutuocrstromt, gelang es ihm 
dodi mit der schwcrbeschadigtcn Maschine in den deutschen Linicn eine Bauch- 
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HRVATU! lONfANIC! 


DIMI.I i: DER KROATISCHEN KAMPFFLIEGER NAGI DF.\' 5000 FEINDFLCGEN 
MIMOHOD HRVATSKIH BOMBARDERA NAKON 3000 LIIETOVA U RUSIN 
DAS I LIEGENUE SU IACHBRETT CBLR RUSSLAND i KRCAT. \VAPPLN> 


landung, wo er und dic weitcre Besatzung von deutschcn Sanitatern in ein 
Feldlazareu gebradit wurdcn. Da Major Graovac mein Jugendfrcund war, 
volite idi unbedingt iiber das Schicksal meines Freundes Vladimir und seiner 
Besatzung Genaueres visscn. Ich besudite in Berlin meinen Freund, dcn Doyen 
der Militarattadiees in Berlin, Obcrst Julien Dannfelt und bat ihm iiber seine 
Mission in Moskau etwas Naheres iiber dcn Fali Graovac zu erfahren. Oberst 
(spater General) Dannfelt (nadi dem Kriegc koniglidi-sdiwedisdicr Attachee 
in Moskau) sagte mir: idi fliege in den nachsten Tagen nadi Stockholm und 
wcrde pcr Kurierpost meinen Kollcgen in der sdivcdischen Militarmission in 
Moskau bitten, auf Grund ihrer Daten der Sadie nachzugehen. Es dauerte vielc 
Monate, ehe midi Oberst Dannfelt anrief und bei unscrer Begcgnung mir dcn 
Bericht seines Kollcgen aus Moskau zeigte, weichcr lautete: von russisdicn 
Bchorden erfuhr idi, daft am 1. 12. 1941 zwei 2-motorigc dcutsche Masdiinen 
mit Sdiadibrett-Wappen (kroatisches Wappcn) in einem sclbstmorderisdien 
Flug Moskau iibcrflogcn und ein viditiges Objekt bombardiertcn, einc 
Maschine wurde von der russischen Flak getroffcn und ging in Flammen auf. 

Zum Fali Graovac: Vor dem Abtlug des Kampfflicgerverbandes, an der 
Spitzc Major Graovac, bekam idi cinen Akt des Kriegsministcrs Marsdiall 
Kvaternik, wo er midi varnte, idi solite Graovac als designicrtcn Komman- 
danten des Vcrbandes abloscn, da Graovac ein Serbe ist; idi solite cinen anderen 
Kommandantcn einsetzen. Als idi meinen Freund Vladimir dariibcr in Kennt- 
nis sctzte, rcagicrte er empdrt: idi bin ein besscrcr Kroate als Marsdiall Kva¬ 
ternik. Idi bin Kroate orthodoxen Glaubcns und mein Redit und mcine Pflidu 
sind, fiir mcine kroatisdic Hcimat zu kiimpfen oder audi mein Leben zu gcbcn. 
Wcnn Du mir dicse Bclcidigung antust und midi als Kommandant ablost, 
meldc idi midi freivillig als gevohnlidier Flugzcugfiihrer in dic dcutsche 
Luftvaffe und gehe an die Ostfront. 

Er ging und fiel am Fclde der Ehre. 

Fiirstenfeldbrudt, 1. 12. 1961. 

M. Dolanski 
Oberst der Flieger a. D. 

t Besatzung Major Graovac: Hauptmann Anton Petre, Stabsfcldw. Erga 
u. Fcldw. Rajic. 

"osatzung des Oberlt. Franjo Veličan: Stabsfeldw. Karamatić, Fcldw. 
Sarinić u. Fahnrich Max Dominko. 





Die Luftasse im I. VVeltkrieg 

Das erfolgreichstc Luftass dcs I. Weltkrieges war Richthofcn mit 80 Luft¬ 
siegen. Er štand vor dem franzosischen Ass Funquc und dem Englander Mcnoch, 
\vclchc jc 75 Luftsicge erreichten. Es folgte der Englander Bishop mit 72 Siegen 
und nadi ihm folgte das deutsdie Ass Ernst Udct mit 60 Siegen. Udct war in 
dcr deutsdicn Luftwaffe Generaloberst und Generalflugzeugmeister. Er ent- 
wickcltc die Sturzkampfflugzeuge Stukas. Unter der Kontrolle Udets wurden 
dic V-Waffcn cncwickelt. Weitere Luftasse waren: der Englander Mac Kind 
und dcr Eranzose Guincmcr mit je 54 Luftsiegen. Der Deutsche Lowcnharst 
liattc 53 Sicge und Voss 48 Siege. Der Englander Fallard hatte 48 Sicge. Der 
Belgier Koppcn hatte 35 Luftsiege, der Italiener Baracci 34 und der beste 
Amerikaner war Rickcnbcckcr mit 26 Abschiissen. Rcichsmarschall Goring 
zahit auch zu den Luftassen mit 22 Luftsiegen. 

Dic Luftasse dcs II. Wcltkricgcs erreichten hohere Zahlcn: 

General Galland 100 Sicge, Moldcrs 110 Siege. Jctzt reihte sich eine im- 
posante Zahl dcutschcr Luftasse welche mit dem 352. Luftsicg des Erich Hart- 
mann genannt .Bubi“ Hartmann, endete. Die letzte feindliche Masdiine sdiofi 
1 lartmann bci scincm 1404. Einsatz und im 825. Luftkampf ab. 

Im II. Weltkrieg kampftcn die Flicger des Staates Kroaticn an dcr Seite 
dcr deutsdicn Luftwaffe als Legionare. Kroatien hatte čine grofie Zahl gut 
ausgcbildetcr Flicger, Flugzcugfiihrer, Funkcr, Bordsdiiitzen und Mcdianiker. 
I.aufcnd wurdc das fliegende Personal ausgcbildet. 

An dcr Ostfront hattcn dic kroatischen Jagdflicger iiber 350 anerkannte 
Abschiisse: Hauptmann Galić 46 Luftsiege, Hauptmann Dukovac 45 Siege, 
Hauptmann Bcncctić 26 Luftsicge, Obcrst Djal 23 Siege, Feldwebel Miković 
22 Sicge. Major Fcrcnčina 16 Abschiisse, Major Stipčić 16 Siege, Feldwebel 
F.duard Martinko 13 Abschiisse, Fahnridi Avdić 12 Siege, Leutnant Lasta 
6 Sicge, Stabsfcldwcbcl Radić 8 Abschiisse, Major Culinović 15 Abschiisse und 
jctzt folgt cinc ganze Rcihc tapferer Karnet aden, Offizicre und Unteroffiziere 
mit cincr Mcngc abgcschosscncr, fcindlidicr Masdiincn. 

Dic kroatischen Kampfflicger hattcn mit ihren 2-motorigcn Dornier 17 
und spater mit dem Univcrsalflugzeug JU-88 an der Ostfront grofiartige 
Erfolgc. Obcr 5000 Tonnen Bomben wurden abgcworfcn, čine grofie Zahl 
Panzcr und Falirzcuge am Boden zerstort, viclc Schiffc versenkt und eine 
iniposantc Zahl fcindlidicr Flugzeuge abgcsdiossen. Kommandeur dcs ersten 
kroatischen Kampfverbandes Major Vladimir Graovac ficl iiber Moskau. Nadi 
scincm Todc fiihrte Oberstlt. Nikola Mikcc crfolgreidi den Verband. Sein 


Nachfolger war Oberstlt. Boris Kcllo (er wurde im Jahre 1945 in Split er- 
schossen). Alle Kampffliegerbesatzungen warcn hodi dekoriert mit deutschen 
und kroatischen Orden. 


Amzug aui 

Einsatzbcreitsdiafuineldungen des .Generalštab, Generalquartiermeiuer 6. Abteilung (IB)" 
uber Starken und Ausrustung der kroatischen Fliegerverbande in der deuuchcn Luftwaffe 

im Zwciten Weltkrieg. (Akten-Nr.: RL 2/v. 1745—1748) 


Datum 

FIugzcugtyp 

137J.G.52 

1ST einsatzbcreit 

1IDK.G.3 

IST emsatzbcreit 

Bcmerkungen 

4. 10. 1941 

4.10. 1941 
1.11.1941 

1.11. 1941 
29.11. 1941 

29.11.1941 

27.12.1941 
27.12.1941 

BI 109 E 

Do 17 Z 

Bf 109 

Do 17 Z 

Bf 109 

Do 17 Z 

Bf 109 

Do 17 Z 

12/12 

6/6 

4/10 

11/11 

4/4 

1/10 

8/11 

31/33 

36/36 

36/36 

18/23 

16/24 

27/36 

10/27 

5/11 , 

Aufstcllung in Fiirth, 

Vcrlcgung 

zum IV. Fl. Korps 

vorgeschen 

OSTEN 

OSTEN 

OSTEN 

OSTEN 

OSTEN 

OSTEN 

OSTEN 

nur 8. Staffel im 
Einsatz; 7. u. 9. Staf- 

fel zuriickgczogcn in 

Giitcnloh 

31.01. 1942 

Bf 109 

8/12 

Vll 



OSTEN 

31.01. 1942 

Do 17 Z 

— 

— 



ol'.n'* Flugzeuge in 

28.02.1942 

Bf 109 

7/12 

2/6 



Giitcrsloh 

28.02.1942 

Ju 88 

— 




L'mrustung in 

28.03.1942 

Bf 109 

10/12 

4/9 

— 

— 

Giitcrsloh 


Die Zahlcn in den Spaltcn .ISt/einsatz^rcit“ bcdcuten: 

1. Zahl = Anzahl dcr Flugzeuge 

2. Zahl = Anzahl der Besatzungen 


72 


73 




